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Nar vi klimamalene ?
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Norges totale klimagassutslipp
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Transportsektoren sto
1 2020 for 32% av
Norges totale
Klimautslipp

| tillegg er det
Indirekte utslipp
knyttet til arealbruken
0g produksjon av
Innsatsfaktorer

Norges mal er a
redusere utslippet av
klimagasser med 50
til 55 prosent innen
2030
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Hvordan nar vi klimaforpliktelsene innen transport?

» Redusere klimautslippene gjennom introduksjon av ny teknologi
= Elbilpolitikken, store direkte utslippskutt men bidrar til indirekte utslipp

» Redusere transportbehovet
= Arealpolitikken, arealbruksendringer som fglge av transport er minst 0.7 mill tonn pr ar
= Lokalisering

= Overgang til mere klimavennlig transport

= Nullvekstmalet: | byomradene skal klimagassutslipp, kg, luftforurensning og stey reduseres
gjennom effektiv arealbruk og ved at veksten i persontransporten tas med kollektivtransport,
sykling og gange.
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Stor konkurranse mellom ulike transportformer:
Befolkningens transportmiddelvaner fgr Korona

32 prosent av befolkningen bruker kollektivtransport (dvs. 68 prosent sjelden eller aldri).
= 4 prosent av kollektivbrukerne er «rendyrkede», det vil si sjelden eller aldri annet enn kollektivtransport

Kollektivbrukerne en gjennomsnittsuke :
= 47 prosent veksler mellom kollektivtransport og bilfarer
= 55 prosent veksler mellom kollektivtransport og bilpassasjer
= 21 prosent mellom kollektiv og sykkel
= 69 prosent mellom kollektiv og gange

Summen av dette betyr at de fleste kollektivtrafikantene har mer enn to typer framkomstmiddel :
4 prosent bare kollektivt

30 prosent kollektivt + 1 alternativ

40 prosent kollektivt + 2 alternativ

22 prosent kollektivt + 3 alternativ

4 prosent er vanlige brukere av alle de fem hovedtransportmatene
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Hva skjer under og etter koronaen?
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5190 Trafikkutvikling
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Trafikkutvikling under
koronapandemien og status i forhold
til Paris-avtalen og norske

klimaforpliktelser Korona, hjemmekontor og
reisevaner
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Prosent endring av antall reisende fra 2019 til 2020
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Trafikktall uke for uke 1 Oslo 2021

Grafen viser utvikling i andelen passasjertall i (%) sammenlignet med normaluke.
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Prosent endring av trafikk av lette kjgretgy

Trafikknedgang er snudd til trafikkvekst

4,1 3,8

Byer som omfattes av nullvekstmalet

M Fra for til under pandemien ™ Under pandemien
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Transportmiddel pa arbeidsreisen far og under
pandemien (Oslo og omegn, nov/des 2021)

For pandemien 25.Nov 2021

Gikk hele veien 11 12
Sparkesykkel/el-sparkesykkel 0 1
Sykkel 7 5
El-sykkel 1 2
Trikk 2 2
Buss 15 440 13
T-bane 15 14
Tog 12 9
Bil som sjafer 32 38
Bil som passasjer 1 1
Brukte ikke fast transportmiddel til jobb 1
Husker ikke 0 0
Ingen av disse 2 2
Total 100 100
= 1144 729
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Arsaker til endring i transportmiddelbruk
Kollektivtransport mindre attraktivt under korona

"| TAI rapporten
(1863/2021) ble de som har
endret fra kollektivtransport
til annet transportmiddel |
Oslo og omegn spurt om
arsaken til at du har endret
maten du vanligvis reiser til
jobb pa

= 37 prosent svarer de er
bekymret for a bli smittet
hvis jeg tar kollektivtransport

» Hvor varig vil denne
endring av opplevelsen av
reien veere ?

Sammenheng mellom smittetilfeller og antall reisende - fgrste halvar

2021
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Det skjer ogsa noe pa bilsiden

=23 prosent svarer at jeg
begynte a kjgre bil under
pandemien og foretrekker
det fremfor a bruke andre
transportmidler A\

*Hoyeste nybilsalg noensinne ¥V 3
1 2021 med 176.000 kjgretgy ==

»Jkende andel 18-19 aringer
med fagrerkortet
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Drivere her er sterke elbilincentiver. Det blir billigere
for mange a kjgpe, kjgre og parkere bil

Elektriske hiler overtar - andel av nye i prosent Inntekter fra bilrelaterte saravgifter, mrd. faste 2020-kroner
; 80
700
64,5

2019 2020 2021
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W Elekirisitet W Hybrid  Fossit B Elavgift B C02-avgift W Vegbruksavgift " Avgift pd eie B Avgift pd kigp
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Bedre plass pa veien
mindre kgkostnader

° 8 prosent svarer Personbilers eksterne kostnader i rushtid
det er blltt bedre é mC02 lokaleutslipp mStgy mKg  Ulykker mVeislitasje
kigre bil fordi det er ol tettsted >100 . | I |
. . o Bensin, tettsted >100' innb. D |
blitt mindre kg pa Diesel tettsted >100' innb. _: .
veiene na enn far | o
. Elbil, tettsted 15'-100" innb.  [ISEEG |
pandemlen Bensin, tettsted 15'-100' innb. | D
e |kke store Diesel, tettsted 15'-100" innb. | NI |
endringer | elbil, spredtbygd | |
Kjgremgnster, men Bensin, spredtbyed M |
kan komme med D‘IESELSFWEdtb‘,'EdIIIIIIII
oy eye 0 1 2 3 4 5 b
gkt fleksibilitet Kr/km
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Dyrere med kollektivtransport

=18 prosent sier det er blitt
mindre prisgunstig a bruke
kollektivtransport na som

jeg har mer hjemmekontor

= 17 prosent sier det er
ingen billettlgsninger pa
kollektivtransporten som er
tilpasset mitt behov

Apndal av billettinntekteri prosent
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Andel av Ruters billettinntekter fordelt pa periodebilletter og
enkeltbilletter - prosent

2019

53

220

B Perigdebilietter B Enkelthillatter
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Vi nar ikke vare malsetninger

= Elbilen er isolert sett et av de viktigste
klimatiltakene

= Klima- og miljggevinstene av elbilpolitikken
reduseres betydelig ved at det ikke bare er en
overgang fra fossil og elbil men ogsa en
overgang fra kollektiv til bil

= Biltrafikken var hgsten 2021 tilbake pa samme
niva som fgr pandemien. Fortsetter gkningen, vil
nedgangen fra far til under pandemien bli
eliminert og nullvekstmalet blir dermed ikke nadd

= Kollektivtrafikken er vesentlig lavere enn 1 2019
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Hvordan mgte dette?

= Endringer pa flere konkurranseflater
= Komfort/opplevelse av kollektivreisen
= Billigere a kjgpe og kjare bil
= Flere som har bil og flere med fgrerkort
= Bedre plass pa veien (enn sa lenge ?)
= Oppleves dyrere med kollektivtransport

* Hva bar vi planlegge for framover?

= Vi kommer ikke uten videre tilbake til
situasjonen far korona

= Virkemidler ma henge sammen og sees pa
tvers av transportformer
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