KOLLEKTIVTRAFIKK-
FORENINGEN

REFERAT FRA FELLESM@TE

MATERIELL- OG MILJBKOMITEEN OG
BAT OGC FERGEFORUM

Dato: 14. april 2021
Sted: Teams videomgte
Tid: 9.00-12.00
TILSTEDE:
Fylkeskommune/
Deltaker kollektivtrafikkselskap | Omrade

Stig Hakon Kristoffersen

Skyss

Bat- og Ferjeforum

Einar Aalen Hunsager

Skyss

Materiell- og miljgkomiteen

Liv Cecilie Evenstad

Troms og Finnmark

Materiell- og miljgkomiteen

Anne Hgystakli

Mgre og Romsdal

Bat- og Ferjeforum

Olav Arne Vatne

Mgre og Romsdal

Bat- og Ferjeforum

Marina Eriksen AtB Bat- og Ferjeforum

@rjan Kvandal Skyss Bat- og Ferjeforum

Kjetil Kristiansen Skyss Materiell- og miljgkomiteen
Mikal Dahle Kolumbus

Svein Ystanes Kolumbus Materiell- og miljgkomiteen
Ole Hellik Hoff Ruter Bét- og Ferjeforum

Ggran Eriksen Ruter Bét- og Ferjeforum

Bent Gjgstgl Innleid Ruter hurtigbat | Bét- og Ferjeforum

Mette Marit Gjerdingen Jensen

Innlandet

Bat- og Ferjeforum

Dag Hole

Statens Vegvesen

Bat- og Ferjeforum

Tore Felland Storhaug

Vestfold og Telemark

Bat- og Ferjeforum

Sigurd Haukenes

Vestfold og Telemark

Materiell- og miljgkomiteen

Johny Liestgl

AKT

Materiell- og miljgkomiteen

Kjetil Gaulen

oKT

Materiell- og miljgkomiteen

Lars Fabricius

Tregndelag
fylkeskommune

FORENKLER
FOLKS
LIV.

DRONNINGENS CATE 40, POSTBOKS 1030 SENTRUM, N-0104 OSLO, ORG.NR: 891 502 052




KOLLEKTIVTRAFIKK-
FORENINGEN

Bard Henrik Sgrensen

Ruter

Materiell- og miljgkomiteen

Pedram Nadim

Ruter

Stein Fredrik Rgstberg

Mgre og Romsdal

Materiell- og Miljgkomiteen

Ingrid Svenning Westby

@stfold kollektivtrafikk

Materiell- og Miljgkomiteen

Jan Owe Bjgrnsen

Kolumbus

Materiell- og Miljgkomiteen

Sveinung Meyer Svendsen

Troms og Finnmark

Materiell- og Miljgkomiteen

Rolf Michael Odland Kolumbus Materiell- og Miljgkomiteen
Beate Borrevik Kolumbus Bat- og Ferjeforum

Kristin Holter Ruter Materiell- og Miljgkomiteen
Line Holmesland AtB

Kristin Holter Ruter Materiell- og Miljgkomiteen

Kristine Vikhagen

Mgre og Romsdal
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HURTIGBATPROSJEKTET | KOLUMBUS

Orienteringssak

Presentasjon av Mikal Dahle i Kolumbus

Sparsmal:

Hvorfor brukes kun utenlandske forskningsaktgrer?

Svar: Dette er et EU-stgttet prosjekt. Industripartnere er norske. Ved a bruke
utenlandske forskningsaktgrer viser man at prosjektet har et vidt spekter.

Sparsmal:
Gar kostnader pa 110 mill. bare pa selve batbyggingen?

Svar: Nei, det gar i hovedsak pa forskning og utvikling.

Sparsmal:
Hvilke kostnader er brukt pa infrastruktur, det vil si det som star pa kaia, som

ladepunkter m. mer

Svar: Prosjektet far Enova-stgtte. Fylkeskommunen har tilfgrt resterende midler i
tillegg til at Lyse Energi og cruiserederi gir statte.

Sparsmal:
Har Kolumbus stilt krav til reservefartgy?

Svar: Nye bater vil erstatte eksisterende bater

Sparsmal:
Utnytting av batterikapasitet. Bussene kjgrer ned til 30 % State of charge. Hvorfor

legger dere opp til sa lav utnytting?

Svar: Utnyttingsgraden kan veere opptil 80 %, men ma veies opp mot batteriets
levetid. | praksis blir utnyttingsgraden derfor mye lavere.

FREMTIDENS HURTIGBAT 2

Orienteringssak
Presentasjon ved Lars Fabricius i Trgndelag fylkeskommune.

Sparsmal:
Det er en diskusjon om hvem som skal sitte pa eiendomsretten til transportmidler i
utviklingskontrakter. Hvem skal eie fartgyene?
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Svar: Pilotering av fartgy medfgrer hgy risiko. Fylkeskommunalt eierskap til
pilotfartgy gjennom et eget selskap kan vaere et alternativ, for at rederiene skal slippe
eierrisiko. Slik kan man unnga at det pavirker prisen eller forbeholdene i anbud.

Spm: Hvordan er innovasjonsdialogen? Har rederiene hatt noe a si?

Svar: Nar rederiene ikke skal eie materiellet trekker de seg litt tilbake, Man gnsker a fa
med kompetansen i rederiene med i prosjektene, men det krever andre
kontraktsforhold.

Sparsmal:
Er det brukt flere designere pa skipsdesign?

Svar: Det var fem konsortsier i fgrste del. Det vil tas inn flere skipsdesignere og ikke
bare en i neste. Man gar sa bredt som mulig.

Sparsmal:
Hvordan har det fungert a diskutere eierrettigheter til designet?

Svar: Prosjektet har gatt fra a vurdere eierrettigheter til bruksretter. Den
kommersielle verdien til & utvikle og rettighetene skal ligge igjen hos designere.
Utviklerne godtar bruksrett. Dette gir mindre kostnader.

Spgrsmal:
Er det et problem at verftsneaeringen ikke er med pa design?

Svar: Det er ikke noe problem for verftene a bygge noe andre har designet. Eneste de
motsetter seg er at andre bygger noe de har tegnet.

Spgrsmal: Hva ma til for a fa finansiert de neste fasene?

Svar: Enten blir dette finansieres av Enova eller det blir avsatt et dedikert
finansieringslgp. Det skal en enorm sum til.

HYBRIDISERING AV HURTIGBAT

Orienteringssak
Presentasjon ved Einar Hunsager i Skyss

Spgrsmal:
Er batteristgrrelse pa rutepakke 1 og 2 laget med tanke pa at det skal vaere hybrid
framdrift?
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Svar: Ja, det skal oppna et minimum for hybrid framdrift. Det er lagt til grunn letter
batteriteknologi med lavere c-rater. For disse sambanda ma man tenke lavere vekt og
sgke a finne letteste Igsninger. Levetid er ogsa viktig.

LADEINFRASTRUKTUR: LARINGSPUNKTER OM RAMMER, VILKAR OG
ANSVARSFORDELING

Orienteringssak

Bard Henrik Sgrensen fra Ruter legger fram.

Nils Kristian Berge fra Fjord1 orienterer.

Diskusjon og spgrsmal

Fjord1:

Spgrsmal:
Er det omrader fra ferjesiden som er overfgrt til hurtigbat?

Svar: Man bgr ikke uten videre legge til grunn de gamle rutetidene. Nar man skal inn
med elektriske fartgy kan det a legge inn fem min. ekstra terminaltid redusere
batteribehovet ombord. Det er viktig a ha prioritert nettilgang eller at nettet har
kapasitet til samtidsfaktor for eksempel i forhold til cruisebater. Man bgr planlegge og
avklare i god tid. Plugglgsninger er ogsa viktig. Bade for ferje og hurtigbater. lkke en
standard enda.

Sparsmal:
Ladetilkoblingen har veert en av de st@rste tekniske utfordringer. Er det aspektet ved
automatikken som er problemet eller selve streamoverfgringen?

Svar: Det er den automatiske tilkoblingen som har gitt noen utfordringer. Bevegelser i
fartgy og posisjonering av fartgy pavirker dette. Strgmoverfgring fungerer stabilt.

Spgrsmal: Standardisering?

Svar: produktutvikling pagar enda, sa det er litt tidlig @ standardisere na. For hva er
standarden? Pluggene er en ting. Hva med alt det andre, kabelrull, stativ og lignende.
Vi er ikke der at en kan definere en standard na.
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Sparsmal:
Stiller administrasjonsselskapene de samme spgrsmalene til operatgrene? Burde vi
samordnet oss mer?

Svar: Det er ulik tilnzerming fra oppdragsgiverne. Hvor mye skal oppdragsgivere f.eks.
bruke pa konsulenter som utreder forbruk og fartgykonsept nar operatgrene blir
sittende med ansvaret for a mgte fartgy og miljgkrav likevel? Seerlig pa hurtigbater er
design viktig. Anbudene bgr ha klare miljg krav, veere teknologingytrale og la operatgr
star for design, bygging og drift av fartgyene.

Spgrsmal:
Kolumbus vurderer a legge ut anbud pa en hurtigbatpakke. Hvilke krav vil operatgren
stille?

Svar: Varighet i kontrakten. Fjord1 gnsker at det skal veere miljgkrav. Kontraktslengde
er viktig slik at det Ignner seg 3 investere i materiell som mgter kravene. Timing er
ogsa viktig i forhold til tidspunkt for oppstart av nye anbud. Det er flere store
hurtigbatanbud ute n3, eller som snart kommer ut, sa verfts kapasitet kan bli en
kritisk faktor.

Sparsmal:
Pa hvilken mate setter kapasitetene pa verftsnaeringen i Norge begrensinger?

Svar: Norge er langt framme pa alle omrader, men kapasiteten kan bli presset av at
det kommer inn mange anbud med oppstart pa samme tid. Det er ikke sa mange
hurtigbatverft i Norge.

OPPSUMMERING

Det har de siste arene veaert mye fokusering pa elektrifisering av

ferjesektoren. Gjennomgangen i dag viser at det na er saerskilt oppmerksomhet rettet
mot o-utslipp/lavutslipp Igsninger pa hurtigbat. Derfor har vi stor nytte 8 samarbeide i
forum og komiteer og samsnakke om erfaringer. Vi bgr ha fokus pa temaene vi har
tatt opp i dag og dele erfaringer fra gjennomfgrte tiltak. Vi bgr falge med hva som
skjer pé utviklingsfronten og szerlig pa Ruters arbeid. Nar Skyss gjennomfgrer
driftskontakter bgr erfaringene deles. Vi bgr ogsa se framover i tid slik som Trgndelag
fylkeskommune presenterte med Framtidens hurtigbat 2.

14. april 2021

Reidun Kvitberg Gulliksen
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