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SKJERPEDE UTSLIPPSREGLER FOR KLOAKK

Kollektivtrafikkforeningen er en nasjonal bransjeorganisasjon for offentlige aktgrer som planlegger, kjgper og
markedsfgrer kollektivtrafikktjenester, inkludert hurtigbat og ferje. Les mer om oss her.

Vi har forstaelse for at regelverket knyttet til utslipp av kloakk blir skjerpet, der dagens utslippsgrense pa 300
meter fra fastland og gyer gkes. Vare medlemmer er opptatt av @ minimere miljgpavirkningene av
transporttjenestene de tilbyr, bade nar det gjelder buss, bat og ferje. Forskriftsendringen vil omfatte
passasjerskip med en bruttotonnasje over 400 tonn og som er sertifisert til a frakte mer enn 100 passasjerer. |
praksis vil dette i all hovedsak gjelde stgrste delen av ferje og hurtigbatflaten i Norge.

Ferje

Det vil ikke vaere praktisk mulig for ferjene a sleppe ut kloakk i godkjent avstand fra land, og det er fa ferjer som
har installert renseanlegg i dag. Det betyr at forslaget i de fleste tilfeller vil innebaere at operatgren enten ma
installere nytt renseanlegg eller opprette et mottakssystem for levering til land. Ferjekontraktene er basert pa
de lover, forskrifter og offentlige vedtak som var kunngjort en gitt tid fgr tilbudsfristen gikk ut. Merkostnader
som fglge av endringer i norsk lov og forskrift, som i dette tilfellet, vil innebzere at
fylkeskommunen/oppdragsgiver ma kompensere operatgr for kostnadene forslaget medfgrer.

| Skyss sin gijennomgang med sentrale ferjeoperatgrer, framgar det at kostnadene med forskriftskravet vil langt
overstige det nivaet som er skissert av DNV-GL i rapport datert 15.01.2019. Slik som tilbakemeldingene
foreligger, ser det ut som om montering av renseanlegg om bord vil vaere a foretrekke for disse sambandene.
Frekvens pa temming til land vil variere pr. samband/rute og periode i Igpet av aret. Forskriftsendringen vil i s3
tilfelle medfgre en engangskostnad med montering av renseanlegg samt gkte |gpende driftskostnader med drift
av anleggene, mulig gkte personalkostnader og tammekostnader generelt. Det er grunn til 3 tro at det i tillegg
vil palgpe landbaserte kostnader for montering av tank — evt. tilkkomst Igsninger med bil pa kaien, samt
kostnader knyttet til at fartgyene blir tatt ut av drift for montering av renseanlegg.

Grovt anslatt er engangskostnadene estimert til 45-50 mill kroner og arlige kostnader til 15-20 mill kroner for
fylkesveiferjedriften i Vestland fylkeskommune. Mgre og Romsdal regner med en investeringskostnad pé 27-40
millioner for renseanlegg. Driftskostnadene kommer dai tillegg. Det vil trolig veere store lokale variasjoner for
bade drifts- og investeringskostnadene knyttet til denne forskriften, da blant annet eksisterende lokal
infrastruktur vil pavirke hvilke investeringer som ma gj@res for a oppfylle kravene. Den enkelte fylkeskommune
ma gjennomfgre detaljert kartlegging for & avdekke de faktiske kostnadene forslaget vil medfgre, men det er
altsa sannsynlig at kostnadene vil bli hgyere enn det DNV-GL antar i sin rapport.
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Hurtigbat

DNV-GL sine betraktninger om at det antakelig er lite hensiktsmessig a installere renseanlegg pa hurtigbat
stgttes (av omsyn til vektsensitivitet og ledig areal/volum). Skyss sin dialog med sin hurtigbatoperatgr (med
aktuelle fartgy) tyder pa at tamming 1-2 gonger per uke, slik DNV-GL antar, ikke vil vaere tilstrekkelig. Det bgr i
stedet dimensjoneres for tamming én gang per dggn, noe som forandrer kostnadsbildet med flere millioner
kroner per ar. Samtidig vil dette for enkelte ruter vaere umulig a gjennomfgre pa et gunstig sted (eksempelvis
Bergen Havn) av hensyn til ruteopplegget med sveert korte snutider og en ender potensielt opp med flere
temmesteder siden en ma tgmme ved rutestart/ruteslutt. Det vil potensielt dra opp kostnaden. Der tgmming
legges utenfor dagens driftsdggn kan dette i tillegg gke personalkostnader, da mannskap ma veere tilstede nar
kloakktank skal tsmmes. | teorien kan det ogsa tenkes at det ikke er ledig tid i skiftordningen til & utvide
arbeidstiden. Dette vil resultere i en ytterligere kostnadsgkning. Det er altsa grunn til 3 tro at de faktiske
kostnadene vil vaere vesentlig hayere enn DNV-GL sine estimat, ogsa for tamming pa land i hurtigbatdriften.
Ogsa her vil nok de reelle kostnadene ha lokale variasjoner, og bgr kartlegges.

Konklusjon

Samlet sett synes forskriften a fa en relativt omfattende inngripen for ferje og til dels for hurtigbat. Det i seg
selv argumenterer sterkt for at regelverket bgr gjelde fartgy som er kjglstrekt etter at forskriften ev. er innfgrt
Tilbakemeldingene tilsier videre at tid fram til innfgring og skisserte overgangsordninger vil vaere sveert
utfordrende a innfri. Dersom forskriften blir vedtatt, vil det veaere ngdvendig a utarbeide en lengre
overgangsperiode enn det som er skissert i forslaget, der en bgr ha tidsfrister som er tilknyttet fgrste
dokkingsperiode etter forskriften er evt. vedtatt. En ma her hensynta at leveringstiden for et renseanlegg vil
vaere ca. 3 maneder, under forutsetning at aktuelle leverandgrer har tilstrekkelig kapasitet til & produsere
etterspurte renseanlegg.

Flere av fylkeskommunene har allerede tatt pa seg store drifts- og investeringskostnader for a redusere utslipp
av klimagasser og lokal forurensing. Til tross for stgtte fra Enova, vil gkte takster trolig veere ngdvendig i flere av
ferjefylkene. Kostnadene som fglger av denne forskriftsendringen vil trolig bli hgyere enn det som antas i DNV-
GL, og vil uansett bli sveert krevende for fylkeskommunene 3 handtere med dagens rammer. Dersom forskriften
bli vedtatt, legger vi derfor til grunn at finansiering av engangskostnadene og ekstra arlige merkostnader blir
gjennomfgrt med ekstra midler fra Staten til fylkeskommunen. Det ma i prosessen for vurdering av ev.
godkjenning av forskriften, foreligge en behandling som ivaretar dette sentrale momentet.

Med vennlig hilsen
Kollektivtrafikkforeningen

Olov Grgtting (sign.)
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