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HBRING OM ENDRINGER | DROSJEREGULERINGEN - OPPHEVING AV BEHOVSPRGVINGEN MV,

Kollektivtrafikkforeningen er positive til at drosjereguleringen endres, og at det skal legges til rette for ny
teknologi og nye forretningsmodeller. Det tror vi vil styrke det totale mobilitetstilbudet for de reisende,
samtidig som nye tjenester kan spille pa lag med det ordinzere kollektivtilbudet. Det er ogsa viktig med delte
tjenester, slik at nye aktgrer ikke bidrar til & gke den totale mengden trafikk — slik man har sett i andre byer hvor
denne type tjenester har store markedsandeler.

I omrader med fa innbyggere og spredt befolkning vil opphevingen av behovspravingen og driveplikten fare til
mer usikkerhet om markedet vil opprettholde et tilfredsstillende drosjetilbud. | disse delmarkedene vil det vaere
lavere inntjeningspotensial, og trolig ulennsomt, a drive drosjevirksomhet hele dggnet og hele aret. Disse
omréadene har sa langt veert betjent som falge av driveplikten. Uten andre virkemidler for & sikre drosjetilbudet,
vil drosjetilbudet i disse omradene kunne reduseres eller bortfalle helt. Imidlertid kan deltidskjgrere potensielt
dekke opp noe av etterspgrselen.

Kollektivtrafikkforeningen er enige i denne vurderingen fra Samferdselsdepartementet, og ser det som sveert
viktig at ny drosjeregulering ivaretar drosjetilbudet i distriktene pa en god mate. Det vil veere formalstjenlig for
bade brukere av drosjetjenester og aktgrene i bransjen. Ordningen med a tildele eneretter fremstar som
hensiktsmessig for a redusere problematikken som beskrives over, men det ma knyttes rettigheter til eneretten
utover 3 betjene privatbetalende passasjerer hvis den skal ha tilstrekkelig effekt.

Dette bgr innebzere at pasienttransport, som er bzerebjelken for drosjetilbudet i distriktene, inngar i samme
kontrakter som skoleskyss, bestillingsruter og annen kontraktskjgring. Samordningen med pasienttransport er
seerlig viktig fordi den, i tillegg til det store volumet, innebzaerer dggnkontinuerlig beredskapstjeneste og gode
krav til utfgrelse nar det gjelder kunnskap om farstehjelp og kundebehandling. Uten en slik samordning risikerer
man at det offentlige betaler for beredskapsdelen flere ganger, i tillegg til at deling av volumene vil innebaere
stgrre kostnader i seg selv.

Kollektivtrafikkforeningen anbefaler for enerettsomradene at:

o Fylkeskommunen far myndighet til 8 bestemme om det skal vaere felles kontrakt for kjgp av offentlig
betalt transport og at den som vinner kontrakt far enerett til dggnkontinuerlig transporttilbud i samme
omrade til offentlige maksimalpriser. Denne samordningen er szerlig viktig for a:

- Sikre at oppnadd enerett innebaerer et godt nok inntektsgrunnlag til & opprettholde
drosjetilbud i distriktene.
- Styrket attraktivitet for eneretten vil ogsa styrke konkurransen om kontraktene.
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- Redusere kostnader ved offentlig betalt transport, og unnga dobbeltfakturering.
e Fylkeskommunen gjennomfgrer konkurransen dersom partene ikke blir enig om en annen ansvarlig.

e | noen omrader vil det veere hensiktsmessig & kunne tildele lengre kontrakter. Maksimal
kontraktsperiode bgr derfor vaere fem ar, for & ha mulighet til sikre forutsigbarhet for
markedsaktgrene, kontinuitet i tilbudet og god nok attraktivitet i eneretten. Det vil trolig styrke
konkurransen, og i tillegg redusere administrasjonskostnader knyttet til hyppig konkurranseutsetting.
Fylkeskommunen ma likevel gjgre konkrete vurderinger om hva som er hensiktsmessig
kontraktsperiode i det enkelte omrade, da man ved kortere kontrakter kan oppna andre, positive
effekter. Siden dette er en ny ordning, kan det i tillegg veere hensiktsmessig a benytte kortere
kontrakter i fgrste anbudsrunde.

o Miljgkrav reguleres etter var vurdering pa en bedre mate via kontraktskrav, enn via krav i lgyvet. Ev.
utslippskrav knyttet til Igyvet ma veere et nasjonalt minimumskrav.

o Departementet ma vurdere hvor mange kommuner som skal veere omfattet av ordningen, men der
offentlige kjgp utgjgr 2/3 deler eller mer av omsetningen bgr fylkeskommunen kunne vedta felles
kontrakt for offentlige organisasjoner.

e | kommuner som ikke inngar i enerettsordningen, kan det ogsa finnes omrader hvor kommersiell drift
ikke er mulig. Muligheten for @ innlemme ogsa disse omradene i enerettsordningen bgr vurderes.
Postnummer og poststed kan f.eks. benyttes for & skille ut slike enkeltomrader fra de mer tettbygde
strgkene i en kommune.

Med disse forslagene vil enerettsordningen gi fylkeskommunen et egnet virkemiddel til 3 ivareta sitt ansvar for
et viktig transporttilbud i distriktene. Tilbudene til innbyggerne vil bli mer forutsigbart og kvaliteten kunne
defineres mer spesifikt. Det vil bli lavere kostnader, da en bedre koordinering som vil eliminere doble kostnader.
Fylkeskommunen far i tillegg et bedre instrument enn i dag til & ivareta den regionale utviklingsrollen.

Med vennlig hilsen
Kollektivtrafikkforeningen

Olov Grgtting, daglig leder (sign.)
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