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Viktige mal for byutviklingen

= Attraktive byer — gode steder a bo og drive neering i

* Levende byer — sentrum, folk i gatene, liv, ggy, ‘urbanitet’
» Rettferdige og inkluderende byer — tilgjengelighet

» Folkehelse — aktiv transport, tilhgrighet, tilgang til grant

» Begrense arealforbruk - redusere nedbygging av LNF

» Nullvekstmalet — ikke vekst i biltrafikken
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Lasning for a na malene
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= Utvikling som fortetting og transformasjon i og ved
sentrum i stedet for som fortsatt byspredning

= Forbedre kollektivtilbudet
= _egge til rette for sykling og gaing
= Restriktive virkemidler mot biltrafikken
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Hay tetthet | byen (totalt) gir mindre bilavhengighet
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Tenngy mfl., publiseres i 2021, basert pa RVU 2013/14 og 17/18
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Atlanta and Barcelona have similar populations but very different carbon productivity

Atlamta Barcelona

Built-up area Built-up area

1ii§iiik

Population Urban area Transport carbon emissions Population Urban area Transport carbon emissions
2.5 4,280 7.5 2.8 162 0.7
e ki tonnes CO_fperson millian km? tonnes SO /person

[pusblic + private ranspor) (public + private transport)

Bertaud og Richardson 2004
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Sentral lokalisering gir lavere bilavhengighet
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Data fra RVU 2009, Engebretsen og Christiansen (2011).
Tettsteder med flere enn 50 000 innbyggere.
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Transportmiddel til og fra ulike deler av byene
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Oslo indre by
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Tenngy mfl,. publiseres i 2021, basert pa RVU 2013/14 og 17/18
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Hvorfor er dette bra for folk?
Fordi folk liker best a ga og sykle
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Oslo: De som gar og sykler er mest forngyde

Hvor forngyd er du med arbeidsreisen din pa denne tiden av aret?

Ansatte | virksomheter lokalisert i Oslo og Baerum gst 2019

Total (N=5421) | NG 43 N s 3

Jeg gik (N=446) - | 25 224

Jeg sykiet (N=c22) | 46 W 4 3

Jeg reiste med kollektiviransport (N=3035) || GCEGEG 46 e 10 3
Jeg Kjorte bil (ferer) (N=859) |GG 39 s 9 4

0 20 40 60 80 100

m Svaert fomeyd Fomeyd mVerken eller Misfomayd Svaert misforneyd  mVet ikke

Data fra BYTRANS, under publisering
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Hamar: De som gar og sykler er mest forngyde

Hvor forngyd er du med arbeidsreisen din pa denne tiden av aret?

Ansatte i noen virksomheter lokalisert i Hamar, 2019
Totalt | S 35 NN ¢ 2]
Jeg gikk (N=24) [N 7 e
Jeg syklet (N=54) | R 24 T2

Jeg reiste med kollektivtransport (N=27) _ 41 _ 7 0
Jeg Kjorte bil (forer) (N=121) | 44 s >
0 20 40 60 80 100

m Sveert forngyd Forngyd mVerken eller Misforngyd Sveert misforngyd ®m Vet ikke

Data fra prosjektet IPTC, publiseres senere i 2021
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Tllrettelegglng for galng og sykling

» Arealutvikling — korte avstander
= Separere gaende og syklende

= Restriksjoner pa bilbruk
= Parkering, hastighet, regulering, mv.

» Helhetlige strategier funker best
= Alt hjelper! (Pucher, Dill og Handy 2010)

= Hva som funker best? Det kommer
an pé kontekst (Forsyth og Krizek 2010)
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Faerre biler, mer effektivt og bedre plass til folk

50 pedestrians 50 cyclists 50 people onabus 50 peoplein 33 cars o m Z

JARED WHALEN / Staff Artist Twitter, via @ThinkCritical12.

) to 1 Transportskonomisk institutt
Side 12 i Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning



Forbedret kollektivtilbud

= Kvalitet kollektivtilbud Bergen: Bybane og forbedret busstilbud:

= Erekvens - @kt antall kollektiyturer per _innbygger per dag
_ - Redusert antall bilturer per innbygger per dag
" Flatedekning (Engebretsen mfl. 2017)

= Hastighet
= Punktlighet 45%

=405
o 1 5 40% VZBR | zmnas m2008 @2013
= Enkelt og forstaelig system - -
= ' +40%**
2 i 30% -
= Og noe pa pris? 2
& 25% - - 5%+
a +17T%" A
rad og vink g 20% +3 7% +10% +5% et
v =
7 9 for utvikling av % : +1El'ﬁ
kollektivtranspg 1] 15% -
i regionene E.l
= & 0%
‘ " 5%
0% =
LRC 0.8, LRC 0.8,
Bergenhus Arstad | Fama/ Yirebygda |Fyllings- Laxse-.-ég hsane | Arna Taotal Tatal
dalen

**Significant at the 0.01 level. *Significant at the 0.05 level.
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Hvorfor er dette bra for folk?
Lav bilavhengighet gir god tilgjengelighet og er
bra for folkehelsal!
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Fordeler med lav bilavhengighet og lite biltrafikk

» Bra for folkehelsa med mer aktiv transport i hverdagen og mindre stgy og
forurensing i byene

= Fysisk aktivitet er ekstremt viktig for FH. Anbefaling fra FHI: 30 min. per dag - ca 30% av
den voksne befolkningen falger det

= Stgrre valgfrihet og fleksibilitet, mer inkluderende og rettferdige byer

» God tilgjengelighet for dem som ikke kan kjare bl
= Barn, ungdom, eldre, syke, fattige, studenter, mv.

= Mer rom for gaing, sykling, byliv, lek, lekeplasser, uteservering, sosialisering...

» Som kan bidra til livskvalitet, trivsel, deltakelse, innflytelse, trygghet,
tilharighet...
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RSVENNLIG
SUTVIKLING

Sentrumsneer fortetting - aldersvennlig

M Gar hele veien

M Sykler hele veien
[ Kjgrer selv

M Passasjer i privatbil

M Buss, drosje, TT

Sentrum Sentrale Perifere Landlige
bydeler bydeler bydeler

Transportmiddelbruk pa innkjepsreiser for 4 handle
dagligvarer i forskjellige bydeler. Prosent: Kristiansand
2012. Hjorthol mfl. (2012).
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Hvorfor er dette bra for folk?
Det produserer boliger, boomrader og byer folk
vil ha
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ttraktiv by: Variert tilbud av gode boligomrader
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Mange gnsker leilighet sentralt | kommunen

= Underskudd av sentrale leiligheter og overskudd av smahus i de fleste byer og
kommuner i Norge, ubalansen | markedet Vil @Ke (prognosesenteret 2015, iohansen og Batt-Rawden 2014)

* | Norge bygges det for mye ‘usentrale’ smahus og eneboliger og for lite
sentrale leiligheter — ikke i trad med naveerende og fremtidig etterspgarsel

= | Osloomradet er folk som bor i tette byomrader er mest forngyde med sitt
nabolag - jo tettere jo bedre (Mouratidis 2017)
= De som bor i tette byomrader er mer ute og gar i nabolaget enn andre

= Folk setter pris pa: Kort vei og god tilgjengelighet til det meste uten bil, godt
kollektivtilbud, offentlige utearealer av hgy kvalitet, trivelige gater og plasser
med folk, liv og aktivitet, parker, traer

= Setter pris pa fraveer av: Trafikk, stay og lokal forurensing
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Folk vil ha levende og attraktivt sentrum

» Hva skal til?
= Mange folk! Folk liker folk!
= Hyggelig, se og treffe folk, gjare flere ting, beste stedet
= Lett og lettvint & komme seg dit

= Hvordan fa til det?
= Mange arbeidsplasser og boliger i og ved sentrum
= Mange butikker, kafeer, mv. i sentrum
= Mange kulturaktiviteter og andre aktiviteter i sentrum
= |kke bygge store, konkurrerende kjgpesentre utenfor
= Gjgre det trivelig a ga og veere i sentrum
= God kollektiv, sykkel- og gangtilgjengelighet, parkering

Side 20

Boliger,
arbeidsplasser og
handel og service

lokaliseres i og ved
sentrum

Sentrums
attraktivitet gker

Flere mennesker
bori, oppholder
seg i og bruker
sentrum
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= Utvikling som fortetting og transformasjon i i og ved
sentrum stedet for som fortsatt byspredning

= Forbedre kollektivtilbudet
= _egge til rette for sykling og gaing
= Restriktive virkemidler mot biltrafikken

u .
) t @ 1 : Transportgkonomisk institutt
Side 21 ! Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning



22



IKKE ATTRAKTIV
IKKE KLIMAVENNLIG

ATTRAKTIV &
KLIMAVENNLIG
BYUTVIKLING
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Variert tilbud av attraktive boligomrader

= Flere smahus gir mer av det samme

» Sentrale leiligheter med hgy kvalitet gir stgrre variasjon, og det gir
et tilboud til dem som gnsker det

= Det kan gi rotasjon — som frigjgr smahus og eneboliger for dem
som gnsker det

» Og fjerne/redusere behovet for nye boligfelt | utkanten
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Mange gnsker lellighet sentralt | kommunen

= Underskudd av sentrale leiligheter og overskudd av smahus i de fleste byer og
kommuner | Norge, ubalansen | markedet vil gke fremover (prognosesenteret 2011)

regionen som helhet
Har enebolig 69 % 74 %
@nsker enebolig 50 % 56 %
Har leilighet 11 % 7%
@nsker leilighet 27 % 22 %
Har sentrumsneer bolig 30 % 24 %

@nsker sentrumsneer bolig 43 % 41 %

Tabell basert pa Johansen og Batt-Rawden (2014)
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Sentral bolig gir god tilgjengelighet og gkt

daglig aktivitet

Personer over 67 ar i Kristiansand

M Nesten hver dag
M Minst en gang i uka
[ Sjeldnere

Sentrum Sentrale Perifere Landlige
bydeler bydeler bydeler

Omfang av dagligvareinnkjop 1 ulike
bydeler. Prosent. Kristiansand 2012

Hjorthol mfl. (2013)
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Gastrategi for eldre -
kunnskapsgrunnlag for
planlegging i Kristiansand

M Gar hele veien

M Sykler hele veien
[ Kjgrer selv

M Passasjer i privatbil

I Buss, drosje, TT

Sentrum Sentrale Perifere Landlige
bydeler bydeler bydeler

Transportmiddelbruk pa innkjepsreiser for a handle
dagligvarer i forskjellige bydeler. Prosent: Kristiansand
2012,
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