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Veikart for regulering av mikromobilitet
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Electric Scooters.
Be informed. Be Safe.

Before you hop on, know
the rules of the road:

. One person per scooter.

. Yield to people walking, bicycling
and people with disabilities.

. Wear a helmet for safety. Required
for people under age 18.

. Don't ride while under the
influence of intoxicants.

. Follow traffic laws, signals and signs.
. Ride with the flow of traffic.

. Park scooters with care. Don't block
the sidewalk.

Foto: Los
Angeles CA,
Gary
Kavanagh og
Austin, TX
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Hvorfor et veikart for mikromobilitet?




En massiv vekst i et relativt lite regulert marked =

Statens vegvesen

Delte elsparkesykler har hatt en eksplosiv vekst i relativt lite
regulerte markeder i Europa og Norge
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e Det har gitt betydelige utfordringer knyttet til szerlig forsgpling,
svekket fremkommelighet og ulykker

e Samtidig er mikromobilitet fleksibelt og goy!
o Markedet er preget av hgy innovasjonstakt

o Mikromobilitet er et politisk gnsket marked i Norge

Det krever regulering a utnytte de positive mulighetene og
begrense de negative effektene

Foto: Statens vegvesen/Nordbg



Veikartets oppbygning

Bakgrunn, visjon og mal

Ansvar og roller

Virkemidler

Satsingsomrader og reguleringsbehov
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Bilde: Heremobility blog

Emmanuel Cohen
February 25, 2020

Visjon og mal
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Postal workers on
scooters in the
1910s. Underwood
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Visjon

Mikromobilitet skal bidra til effektiv og beerekraftig transport,
i trygt samspill med andre trafikanter og kjgretgy
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Hovedmal 1: Sikre og ansvarlige rammer for bruk av mikromobilitet

Delmal 1: Ivareta hensyn til andre

— Mikromobilitetskjgretgy skal ikke veere til hinder for at gange og sykkel er attraktive reisemate
— Befolkningen skal ha lik tilgang pa byens arealer

— Mikromobilitet skal ikke veere til hinder for effektiv og god arealbruk i byomrader

— Sammenlignbare transporttilbydere skal sikres lik konkurranse

Delmal 2: Trafikksikkerhet

— Redusere antall ulykker relatert til bruk av mikromobilitetskjgretgy
— Sikre lavest mulige helse- og skademessige konsekvenser av ulykker
— Gaende og syklende skal oppleve det trygt a bevege seg i byen

Delmal 3: Ansvarlig forvaltning og bruk av data
— Sikre at personvern ivaretas i henhold til GDPR (personopplysningsloven) og at det skal vaere mulig a
ferdes anonymt, hvor informasjon i datasystemene beskyttes slik at kundenes data sikres mot misbruk
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Hovedmal 2: Baerekraftig innovasjon og realisering av lgsninger for mikromobilitet

Delmal 1: Léasninger som gir samfunnsgevinst

— Mikromobilitetstjenester skal vaere enkle og forutsigbare i bruk

— Mikromobilitet skal gke attraktiviteten til reisekjeder med kollektivtransport

— Mikromobilitet skal kunne erstatte korte bilturer

— Mikromobilitetstjenester skal ha lavest mulig klimagassutslipp i et livslgpsperspektiv
— Fremme gronn materialbruk og resirkulerbarhet

Delmal 2: Legge til rette for bruk av data

— Legge til rette for deling og tilgjengeliggjering av samfunnsnyttig data

— Data som samles inn fra mikromobilitetsleverandgrer skal ha en klar beskrivelse av
eierskap, gjenbruk og kvalitet, jfr. fastsatte standarder for metadata

— Bidra til interoperabilitet ved a benytte relevante formater for data der disse finnes
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Satsingsomrader og reguleringsbehov



Perspektiv pa reguleringene o
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Prinsipp om Prioriterte utfordringer
naeringsvennlighet

— Stort volum delte elsparkesykler
Tilstrekkelig fleksibilitet — Uhensiktsmessig parkering

— Ulykkesrisiko

— Arealkonflikter med andre trafikanter

Regulering i trad med
lokale behov og @nsker



Delmal 1:
Ivareta hensyn til andre

Kort sikt:
Handlingsrom og kommersielle vilkar
Hastighetsbegrensninger (geofence)
Begrensninger i kjgring pa fortau og i
soner for gange
Begrense/rydde parkering
Sertifisering
Sanksjonering

Lang sikt:
Egen kategorier av mikromobilitet i

lovverket

Ikke-regulatoriske virkemidler:
Kunnskap- og utredningsbehov
avtaler og opplaering

Delmal 2: Delmal 3:

Trafikksikkerhet Ansvarlig forvaltning og bruk av data
Kort sikt. Kort sikt
* Aldersgrense e Avklare handlingsrom og
* Hjelmpabud og forbud mot mobiltelefon og kommersielle vilkar
«hodetelefoner»/greplugger * Sanksjonering
e Kjgring pa fortau og gangsone j 'm q
e Hastighetsbegrensninger (geofence) | e |\
e Begrense/rydde parkering '
e Sertifisering
e Sanksjonering  EEEEEuSSIE
Foto: Statens vegvesen/Foto: Monica Knoff
Lang sikt: Lang sikt:
* Egen kategori * Regulering og krav til brukeren og
‘ trygg dataforvaltning
Foto: Arve Kirkevold
* |kke-regulatoriske virkemidler: Ikke-regulatoriske virkemidler:

Kunnskap- og utredningsbehov
avtaler og opplaering

Kunnskap- og utredningsbehov
avtaler og opplaering



Hovedmal 2: Baerekraftig innovasjon og realisering av Igsninger for mikromobilitet

Delmal 1: Lgsninger som gir samfunnsgevinst Delmal 2: Legge til rette for bruk av data
Lang sikt: Lang sikt:
e Sikre handlingsrom for fylkeskommuner, kommuner og * Deling av data fra delt mikromobilitet

mobilitetsselskaper
e Klima- og miljgkrav
e Krav til oppleering
e (kte krav til delt mikromobilitet

Ikke-regulatoriske virkemidler:

Kunnskaps- og utredningsbehov _—
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Foto: tatns vgvesen/Nordb(zs




Veien videre




Mikromobilitetsarbeidet i SVV

Spor 1-Na

Utvikling

Parkering

Promillegrense

Bruk av fortau

Aldersgrense

Hjelmpabud

Skiltede soner

Handheving flere pa ett kjgretgy
Tiltak mot ulovlig raske kjgretgy

Vegkart for
regulering av
mikromobilitet
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2020

i utvikling %

Kunnskapsinnhenting

Regulatoriske endringer

Spor 2 —2021-> oA

Mikromobilitet skal

Fase 2: Utvikling fremover (2023 +) bidra til effektiv og

baerekraftig transport,
i trygt samspill med
andre trafikanter og
kjpretoy

* Evaluering av allerede innfgrte tiltak

* Fglge utviklingen innen mikromobilitet

* Kunnskapsutvikling ved a initiere prosjekter
innen relevante problemstillinger

* Implementere funn fra pilotering i fase 1

Smittevern

TS/Risiko
Fremkommelighet
Miljg/klima
Pilotere

Lov-endringer

Ikke regulatoriske virkemidler

April 2021

Nasjonale retningslinjer for
samhandling?
Kommersielle vilkar?

Tid
2030
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Takk for oppmerksomheten!

arve.kirkevold@vegvesen.no
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