» Mal og indikatorer for
byvekstavtalene

o Faglig underlag for gnsket utvikling og
Har nu I IVe kStmalet maloppnaelse for attraktive byer

gatt ut pa dato?

Ved Ingunn Opheim Ellis
Mobilitet til Lunsj 19. august 2026

Pa oppdrag fra Bymiljgetaten i Oslo kommune,
finansiert av KS Program for storbyrettet
forskning
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Bakgrunn og formal

» Byvekstavtalene er statens viktigste virkemiddel
for & utvikle attraktive byer med god mobilitet og
fremkommelighet, og med mindre lokal
luftforurensning, stay og klimagassutslipp

» Nullvekstmalet har vaert sentralt for utviklingen av
areal- og transportpolitikken i de stgrste
byomradene det siste tiaret
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Bakgrunn og formal

P Byvekstavtalene er statens viktigste virkemiddel
for & utvikle attraktive byer med god mobilitet og
fremkommelighet, og med mindre lokal
luftforurensning, stay og klimagassutslipp

» Nullvekstmalet har vaert sentralt for utviklingen av
areal- og transportpolitikken i de starste
byomradene det siste tiaret

| byomradene skal klimagassutslipp, kg,
luftforurensning og stay reduseres gjennom effektiv
arealbruk og ved at veksten i persontransporten tas
med kollektivtransport, sykling og gange

Indikatortype Indikator Datakilde Ansvarlig
Malindikator M1. Endring i ADT for lette kjaretay Trafikkregisterings-  Statens vegvesen
{hovedindikator) punkter i
byomradene
{byindeks)
M2. Endring i trafikkarbeid (Kjkm) med  Kontinuerlig RvU, Statens vegvesen
personbil | byomradet (stetteindikator)  lokalt utvalg
Supplerende 51. Endring i transportmiddelfordeling  Kontinuerlig RVU, Statens vegvesen
indikatorer lokalt utvalg
S2. Endring i antall kollektivreiser S5B/ Fylkeskommuner/
{pastigende/reiser) kollektivselskaper Jernbanedirektoratet
{fylkeskommunene)
S3. Utvikling av klimagassutslipp, malt i Miljadirektoratet Kommunene
COz-utslipp fra vei (tonn CO:
ekvivalenter i byomradet
Oppfelging av O1. Boligens avstand til Matrikkelen Kommunene
innsats- avtaleomradets sterre sentra/ store {GlS-analyser)
omrader kollektivknutepunkt
02. Bessks-/arbeidsplass-intensive Virksomhets- og Kommunene

arbeidsplassers avstand til avtale-
omradets starre sentra/store
kollektivknutepunkt

foretaksregisteret
fra SSB
{GlS-analyser)

O3. Andel arbeidstakere med fast
oppmetested som har gratis parkering,
disponert av arbeidsgiver

Kontinuerlig RVU,
lokalt utvalg

Statens vegvesen

04. | gjeldende parkeringsnorm: antall
parkeringsplasser som tillates ved nye
beseks- og arbeidsplassintensive
virksomheter i ulike omrader

Gjeldende
parkeringsnorm

Kommunene

» Utviklet et felles indikatorsett for a fglge opp
hvorvidt byomradene nar nullvekstmalet

05. Antall offentlig tilgjengelige
parkeringsplasser i avtaleomradets
starre sentra/store
kollektivknutepunkter:

Tellinger

Kommunene

-Andel med begrenset tid (1-3 timer)

-Andel som er avgiftsbelagte

Kvalitative beskrivelser av spesielle betingelser eller endringer som har

betydning for kommunenes arealbruk og parkeringspolitikk

Alle avtaleparter (ved

behow)




Bakgrunn og formal

» Formal: Utforske i hvilken grad dagens mal og
indikatorer for byvekstavtaler bgr videreutvikles
eller suppleres for a oppna gnsket utvikling,
0g i trad med de tre beerekraftsdimensjonene

» miljigmessig, sosial og gkonomisk baerekraft

» Kunnskapsgrunnlag om mal og indikatorer |
byvekstavtalene som kan innga i grunnlaget for
reforhandling av byvekstavtalene

» Kartlegge alle byomradene med byvekstavtaler

» dokumentgjennomgang intervjuer,
arbeidsverksteder, spgrreundersgkelse
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Problemstillinger

1. Erdet behov for nye mal og indikatorer for a fange
opp ansket utvikling?

2. Erdet behov for flere indikatorer for a dekke opp
dagens nullvekstmal?

3. Erdet behov for a justere pa noen av dagens
indikatorer?
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Forslag til nye mal og indikatorer

» Stor variasjon mellom byomradene i om de gnsker at dagens mal
0g indikatorer skal videreutvikles og utvides eller ikke

» Viktig @ unnga «indikatorinflasjon

» Fleksibel verktgykasse av indikatorer som byomradene
kan velge a ta i bruk, basert pa lokale behov og prioriteringer

» Flere av de foreslatte indikatorene er

» basert pa indikatorer noen av byomradene allerede
rapporterer pa

P premature, og ma videreutvikles fgr de tas i bruk
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Behov for nye mal for a na gnsket utvikling?

» Nullvekstmalet har hatt bred, tverrpolitisk forankring,
politisk baerekraftig over tid

» Variasjon mellom byomradene om man gnsker endring av
selve malet, f.eks. inkludere naeringstransport

» Dnske om & tydeliggjere hensikten med byvekstavtalene
og nullvekstmalet:

» Utvikle attraktive byer med god mobilitet og fremkommelighet

» For a oppna gnsket om attraktive byomrader for alle,
ma byvekstavtalene bygge opp under baerekraftig utvikling

» Baerekraft kan med fordel knyttes mer direkte til
byvekstavtalene

Norconsult 0:0



Tydeliggjore formalet med avtalene

2 J

Formalet med byvekstavtalene er a utvikle attraktive byer med god
mobilitet og fremkommelighet, og med mindre lokal luftforurensning,
stoy og klimagassutslipp.

For a oppna ansket om attraktive byomrader for alle, ma
byvekstavtalene bygge opp under sosialt, skonomisk og milj@messiqg
beerekraftig utvikling.

Effektiv arealbruk, virkemidler som reduserer bilbruk og tilrettelegging
for klima- og miljgvennlig transport er avgjerende for a fa en slik
utvikling.

Det overordnede malet for byvekstavtalen er at klimagassutslipp, kg,
luftforurensning og stay skal reduseres gjennom effektiv arealbruk og
ved at veksten i persontransporten tas med kollektivtransport, sykling
og gange (nullvekstmalet). »
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Folges opp med indikatorer for a dekke opp gnsket utvikling

» Dvs. en utvikling mot attraktive byomrader med

god mobilitet som er sosialt, gkonomisk og
miljgmessig baerekraftig

>

Befolkningens tilgang til mobilitetstiloudet
(kollektivtransport, sykkel- og ganginfrastruktur)
Tilgjengelighet til ulike tjenester; daglige gjgremal,
arbeid, grgnnstruktur

Viktig & se endring opp mot sosiogkonomiske
indikatorer av hensyn til sosial baerekraft

Tilgjengelighet med gange og sykkel (Ruter)

tilgjengelig_resultater_SMTv04_v02 2

Tilgjengelighet til servicetilbud
Utilgjengelighet til servicetilbud
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Forslag til indikatorer for a dekke opp flere deler av nullvekstmalet

Vi foreslar supplerende indikatorer for

» Kag og framkommelighet for kollektiviransporten

» Gjennomsnittlig forsinkelse pa hovedvegnettet eller pa
utvalgte strekninger i rush og lavtrafikk

» Gjennomsnittlig forsinkelse pa kollektivtiloudet i rush og
lavtrafikk
» Luftforurensning og stgy

» Overskridelser av fastsatte grenseverdier for PM, g,
PM,, og NO,

» Antall innbyggere som er utsatt for trafikkstgy (behov
for lokale stgymalinger)

» Sykling og gaing
» Data fra SVVs sykkelindeks, supplert med lokale
tellinger

» Behov for lokale tellinger for a kartlegge utvikling i
gangomfang
Norconsult ¢%



Forslag til justeringer av dagens indikatorsett

» Malindikatorer for endring i persontransport med bil
» Foreslas beholdes av mangel pa bedre datakilder
» Forutsetter forbedring av datakvalitet

» Arealindikatorer

» Andel boliger og arbeidsplasser som lokaliseres innenfor
avgrensede og definerte omrader, f.eks. med god
tilgjengelighet til kollektivtransport, sykkel og gange eller
eksisterende senterstruktur

» Parkeringsindikatorer
» Dagens parkeringsindikatorer gir i liten grad et dekkende
bilde av parkeringsutviklingen

» Vihar ingen konkrete forslag til hvordan dette kan Igses,
men en videreutvikling bar utredes naermere

Indikatortype Indikator Datakilde Ansvarlig
Malindikator M1. Endring i ADT for lette kjoretoy Trafikkregisterings-  Statens vegvesen
(hovedindikator) punkter i
byomradene
(byindeks)
M2. Endring i trafikkarbeid (KjKm) med  Kontinuerlig RVU, Statens vegvesen
personbil | byomradet (stotteindikator)  lokalt utvalg
Supplerende S1. Endring i transportmiddelfordeling  Kontinuerlig RVU, Statens vegvesen
indikatorer lokalt utvalg
S2. Endring i antall kollektivreiser SSB/ Fylkeskommuner/

(pastigende/reiser)

kollektivselskaper
{fylkeskommunene)

Jernbanedirektoratet

S3. Utvikling av klimagassutslipp, malt i Miljedirektoratet Kommunene
CO;z-utslipp fra vei (tonn CO2
ekvivalenter | byomradet
Oppfelging av 01. Boligens avstand til Matrikkelen Kommunene
innsats- avtaleomradets sterre sentra/ store (GlS-analyser)
omrader kollektivknutepunkt
02. Beseks-/arbeidsplass-intensive \irksomhets- og Kommunene
arbeidsplassers avstand til avtale- foretaksregisteret
omradets sterre sentra/store fra SSB

kollektivknutepunkt

(GIS-analyser)

03. Andel arbeidstakere med fast
oppmetested som har gratis parkering,
disponert av arbeidsgiver

Kontinuerlig RVU,
lokalt utvalg

Statens vegvesen

04. | gjeldende parkeringsnorm: antall
parkeringsplasser som tillates ved nye
besoks- og arbeidsplassintensive
virksomheter i ulike omrader

Gjeldende
parkeringsnorm

Kommunene

05. Antall offentlig tilgjengelige
parkeringsplasser i avtaleomradets
starre sentralstore
kollektivknutepunkter:

Tellinger

Kommunene

-Andel med begrenset tid (1-3 timer)

-Andel som er avgiftsbelagte

Kvalitative beskrivelser av spesielle betingelser eller endringer som har

betydning for kommunenes arealbruk og parkeringspolitikk

Alle avtaleparter (ved
behov)

Norconsult ¢%



Innspill som ikke gar direkte pa utformingen av mal og indikatorer

» Viktig at indikatorene fgles nyttige og relevante
» Knyttet opp mot faktisk virkemiddelbruk
» Bidra til valg av prosjekter som bidrar
» Resultatene finnes igjen i rapporteringer fra maloppnaelse

» @Dnske om et starre handlingsrom til & definere prosjekter ut fra lokale forhold

» Ofte prioriteres de store prosjektene, gnske om a bruke midler ogsa til mindre prosjekter
» Midler til investeringskostnader versus drift/vedlikehold

» Byomradene er ikke alltid sammenlignbare med hverandre

» Det viktigste med indikatorene er imidlertid ikke & sammenligne byomradene med hverandre,
men at byomradene kan sammenlignes med seg selv over tid

P nske om nettverk og kunnskapsutveksling mellom byomradene

Norconsult 4%



Vi foreslar

» A tydeliggjere formalet med byvekstavtalene; & utvikle attraktive byer med god
mobilitet og fremkommelighet.

» A supplere dagens indikatorsett for & male om byomradene er pa vei mot gnsket
utvikling: tilgang til mobilitetstilbud og tilgjengelighet til ulike tjenester

» A supplere dagens indikatorsett for & dekke opp flere deler av nullvekstmalet:
kg, luftforurensning og stay, samt utviklingen i sykkel- og gangomfang

» A beholde dagens hovedindikatorer, under forutsetning av at det jobbes med &
bedre datakvaliteten

» A justere og videreutvikle dagens indikatorer for areal og parkering
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» Mal og indikatorer for
Takk for oppmerksomheten byvekstavtalene

Faglig underlag for gnsket utvikling og
maloppnaelse for attraktive byer

» Epost: ingunn.opheim.ellis@norconsult.com

» Lenke til rapport:
maal-og-indikatorer-i-byvekstavtalene.pdf
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