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Kostnadsscenarier mot 2035
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Innhold

- Kontekst

« Scenarioene

*  Funn og innsikter

*  \eien videre




Hva viste vi da vi startet?

« Kostnadene ved a drive kollektivtrafikk har gkt,

*  For buss er dette drevet av eksterne forhold

(Indekserte kostnader\

- Valuta

- Rente

- Energipriser

- Lonnskostnader

- Kapitalpris og avskrivninger
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Endret tjenestetilbud

- Elektrifisering

- Skoletransport

- Nullvekstmal, Maa$ o.l.
- Kapitalbehov

Markedsforhold

- Sykefravar

- Rektruttering og
stillingsutforming

- Samtidighet

- Kontraktsutforming
- Konkurranse
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Kostnadsutvikdi

Arsaker og sammenhel
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Eksisterende anbud

Nytt anbud

Kostnadsutvikling i
markedet

Busskostindeks

Prisendring / Kommunal deflator

Tid
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Enhetskostnad == == Framskrevet enhetskostnad

Felles modell
+ Justerer produksjon eller kostnad Elektrisitet _L- -.

Ingen store organisatoriske endringer

*  “passive”- fylkeskommuner -

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

® Arbeidskraftkostnader ™ Drivstoffkostnader W Avskrivinger

Rente M Reparasjon og vedlikehold ® Administrasjon



Viderefgre dagens bevilgninger

Dagens bevilgninger malt i faste 2025 priser holdes konstant, selv om kostnadene gker,
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9,2 prosent feerre rutekilometeri 2035

Millioner rutekilometer
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e Produksjon 2024 (mill. km) e Produksjon justert (mill. km)



Viderefgre dagens tjenestetilbud

Publikum skal mgte samme tilbud

*  Rutekilometer per innbygger holdes konstant

@kte kostnader 15,6 prosent fram til 2035

Prosentpoeng
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Na Norges klimamal

Miljo-
direktoratet

Klimatiltak i Norge 2026

Veivalg og utslippsbaner mot 2050

* Lokal og regional busstrafikk skal gkte produksjonen i henhold til
«klimatiltak i Norge 2026»

« 70 prosent vekst i persontransportarbeid

* Ulike antagelser




Ulik grad av overgang fra andre transportmidler

*  Optimistisk (1:1), => 87% kostnadsgkning
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* Hoved (1:0,8), => 134% kostnadsgkning
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Indeks (2025
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*  Pesimistisk (1:0,5), => 274% kostnadsgkning
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Funn og innsikter

« Historisk (fra og med 2018) har kostnadene
steget raskere enn inflasjon (deflator).

+ Klimapolitikken innebzerer en offensiv satsing
pa kollektivtrafikk

« Dette ligger ikke i arets budsjett

» Stort gap mellom ambisjon og bevilgninger

« Klimamalene er avhengige av restriktive tiltak
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