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Klimatiltak i Norge

« Hvordan utslipp i Norge kan reduseres

- Arlig leveranse - rapportene bygger pa
hverandre

* Innspill fra andre fagetater

 Bestar av rapport og tiltaksark
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Tiltaksanalyser er grunnstammen

* Vi analyserer utslippspunkt, tiltak, aktgrbildet, barrierer og
mulige virkemidler




Landtransport, maskiner og luftfart
- utslipp
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Industri og Petroleum Landtransport, Sjefart, fiske Jordbruk Andre
energiforsyning maskiner og luftfart og havbruk
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Utfordringen

 Det er fortsatt over 3,5 millioner norske kjgretay og maskiner som
bruker fossile drivstoff

 Hvert nye fossile kjgretay gir 10-20 ar med utslipp. Rask
elektrifisering er avgjgrende, og tempoet ma opp

« Transporten var forurenser, tar mye plass og bruker store mengder
energi og ressurser. Elektrifisering alene vil ikke lgse alle disse

utfordringene



UFF - vi trenger alle tre

Veivalg: Skal vi bare satse pa forbedre, eller ogsa unnga og flytte transport?
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Utslippsbaner

Mill. tonn CO,-ekv.
12

@ Referansebane

@ Mindre elektrifisering, mer unngd og flytte
10 @ Elektrifisering og fornybare drivstoff i luftfart
@ Omstilling med unngd, flytte og forbedre

see 90% reduksjon fra 1990 i totale norske utslipp
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Kraftbehov Biodrivstoff

Elektrifisering og Omstilling med unngg, Mindre elektrifisering,
fornybare drivstoff flytte og forbedre mer unnga og flytte
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Tiltak persontransport

i TO1 Transporteffektiv arealbruk
c
§ T02 @kt bruk av hjemmekontor og digitale moter
[ TO03 Transportmiddelskifte fra bil til gange, sykkel og koIIektivtransport]
@
£ T04 okt samkjering og bildeling
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TO5 Transportmiddelskifte fra fly til jernbane og ekspressbusser




Hvorfor har vi slatt sammen gange &
sykkel med kollektivtransport?
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 Multimodalitet - kollektivtrafikk

er en del av en sammensatt
reisenhverdag

* Tiltak henger sammen - behov

for koordinert virkemiddelbruk

« Samme overordnede barrierer

(gjelder ogsa NTP)



Sykkel
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I Indirekte utslipp CO: per person/passasjer (g/pkm)
B Direkte utslipp CO: per person/passasjer (g/pkm)

Arealbeslag per person/passasjer (m?), i ro/parkert

B Arealbeslag per person/passasjer (m?), i bevegelse
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Nasjonalt manedskort som virkemiddel

* | analysen siden Klimatiltak i Norge (2023) som virkemiddel for
transportmiddelskifte fra bil til kollektivtransport

« Enkeltvirkemidler far mer effekt sammen med andre virkemidler
(«virkemiddelpakker»)

* Vivurderer stgrst effekt i kombinasjon med bilrestriktive
virkemidler

Men hva viser tilgjengelig empiri?



Empiri fra utenlandske ordninger

KlimaTicket Deutschlandticket =
(Osterrike) (Tyskland)

Innfart 2021 Innfart 2023

Arsbillett Manedsbillett

(alt. regional variant)

300000 + 1,29 mill. 14,6 mill. brukere

brukere (2024) (2025)
Pris: 1400 € (=117 €  Pris: 63 € (=756 € per FBitminttame
per méned) ér) der empirischen Evidenz
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Inkluderer fjerntog  Inkluderer ikke N—. v
fierntog (IC/ICE/EC) et e



https://www.bmimi.gv.at/themen/mobilitaet/1-2-3-ticket/publikationen/klimaticket-report.html
https://ariadneprojekt.de/publikation/report-faktencheck-deutschlandticket-eine-bestandsaufnahme-der-empirischen-evidenz/

Empiri fra utenlandske ordninger (2)

- Myte#1: Nasjonale periodebilletter skaper indusert trafikk
» AT: 5-8 prosent
« DE: «ikke signifikant»

- Myte#2: Nasjonale periodebilletter flytter ikke reiser fra bil til
kollektivtransport
« AT: 20-22% av reiser med npb fra bil (tilsvarer ca. 2 % av trafikkarbeid bil)
 DE: 15-17% (tilsvarer ca. 5 % av trafikkarbeid bil)

« Myte#3: Det blir for komplisert a tilpasse en nasjonal
manedsbillett til det eksisterende fylkeskommunale
takstsystemet
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