Erfaring fra satsing pa gkt fremkommelighet
med metrobuss i Trondheim
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For 2019, autonome linjer, etter 2019 etablering av
metronettverk og utvikling av robuste byttepunkt
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Etablering av knutepunkt og
omstigningspunkt
Etablering av hgystandard
stasjoner

Rettlinjet trasé og gkt
holdeplassavstand
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Metro i Trondheim, BRT
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2025: prognose fra august
- 2025: rapportert per juli



@Okt forutsigbarhet i nettverket — redusert reisefart
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= Reisehastighet morgen Reisehastighet ettermiddag
Nedgang i reisehastighetene bade i 2019-2025: Mer kompleks trafikksituasjon og
morgen og ettermiddagsperioden ) 2 1 km/t mer Vf—:‘iarbeid skaper vanskeligere
etter omleggingeni 2019 ’ kjgreforhold for bussene
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Prinsens gate

Lade idrettsanlegg

Bakkegata
Strindheim

Travbanen

SLORS Studentersamfundet Jakobslivegen nedre
Hospital vest
Framveien

Asveien skol&;
Breidablikk

Munkvoll

f L) Hallset

Olav Nygards veg

Tonstadkrysset
‘ Tonstadgrenda
Vestre Rosten g Tillerterminalen

Harstadkrysset

Heggstadmoen 4

Sandmoen E6
Klenwmrgardstraa

Forsinkelse

45-60 sekunder
60-90 sekunder
e 90-120 sekunder

e Over 120 sekunder

Savner dedikert trase og "
sammenhengende rene kollektivfelt
Flaskehalsrapport for kollektivsystemet

e Sanntidsdata gir "idealtid" og dermed flaskehalser.

* Ngdvendige fremkommelighetstiltak
* Prinsenkrysset forbudt for personbiler - innfgrt
 Elbilene ut av kollektivfelt - innf@rt
* Signalprioritering — delvis innfgrt
* Dedikert trase for metrolinjer — ikke innfgrt

e Aktuelle bilrestriktive tiltak

* Innfgre gebyrbelagt ansattparkering — delvis
innfart

* Midtbyen stengt for gjennomkjgring — politisk
debat
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Tar politikken nok grep?
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Kommende infrastrukturtiltak

Tabell 6 Kollektiv, grenn liste

\

Styrings-
Gateprosjekt - Fv 6650 - Kongens gate Trgndelag fylkeskommune 575,5( 177,0| 152,01 17,6 ERiZd Wl Prosjektnavn Prosjekteier ramme/ 2026 2027 2028 2029 2:::;9
(utr.est)
Gateprosjekt - Fv. 6690 Elgeseter Gate nord | Trendelag fylkeskommune 319,1| 20,0 44,0| 1500 98,0 312,0
Knutep Melh Melhus kommune 34l 20| 50| 180 5,0 30,0
Gateprosjekt - Fv. 6690 Elgeseter Gate sgr | Trandelag fylkeskommune (68,6) 19,1 19,1| [Stasjonsutvikling, kollektivknutepunkt
Gateprosjekt - Fv. 6692 Innherredsvegen Stjgrdal Syjgrdal kommune 370} 37.0 740
pst Trandelag fylkeskommune 461,8( 101,0| 24,0 125,0( |Innfartsparkering E39 Buvika swW 2801 7.0 70
Gateprosjekt - Fv. 6668 Metrobusstrase Holdeplasspakke 3 Fv Trgndelag fylkeskommune 15| 30| wo| 36 16,6
Nyhavna (22163M) Trpndelag fylkeskommune 495,4 60| 14,0| 112,0| 3470 479,0 Trondheim kommune/
Gateprosjekt - Fv. 6690 Olav Tryggvasons Levetidsforlengelse Grakallbanen Trgndelag fylkeskommune (196,7)| 50| 650| 64,7 194,7
gate Trgndelag fylkeskommune (283,8) 7.0] 219,01 226.0] (o piitakspakke Trondheim kommune 280| 280| 280 280| 1120
Gateprosjekt - Fv 6668 - Haakon Viis gate  |Trgndelag fylkeskommune (731,7)] 80| 15,0| 250,0| 260,0] 731,0] |F'2nieeeing g regulering av bussdepot
- - Star-Trondheim Trendelag fylkeskommune (27,6) 9.6 9,6
Gateprosjekt - Fv 6690 - Innherredsveien
vest Trendelag fylkeskommune (306,1) 50| 250| 90,0] 1830 303,0 Drift kollektivtransport (rammeavtale) Trandelag fylkeskommune 254,6| 254,6| 254,6| 254,6| 10184
Reduserte billettpriser (bompengeforliket) [Trendelag fylkeskommune 62,5| 625 62,5 625 250,0
TOTALT Metrobuss 3150 2740 626,6 13261 25417 userte billettpriser (bompengeforiiket) fTrandelag f Y : L :
Ekstra driftstilskudd Trgndelag fylkeskommune 53,8| 53,8 53,8 538 215,2
Drift lokalbuss nuner Trgndelag fylkeskommune 269| 269 269| 269| 1076
Kapasitetsutvidelse og utvidet tilbud i
Trondheim Trgndelag fylkeskommune 91,6| 916 91,6| 91.6| 3664
Aldersvennlig transport Trgndelag fylkeskommune 10,9 10,9 10,9 10,9 43,6
Reduserte takster Trgndelag fylkeskommune 53,8] 53,8| 538 53,8 215,2
Mobilitetspakke Trendelag fylkeskommune 17,2 17,2 8,6 43,0
Utredningsarbeid mot MST 2029 Trandelag fylkeskommune 0,4 2,4 2,7
MST 2029 infrastruktur Trendelag fylkeskommune 4709 60,0| 180,01 2330 473,0
TOTALT Kollektiv 686,3 7787 894,0 820,1 3179,0
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Styrket konkurransefordel for bussen siden 2024/

Snitt for studie-/arbeidsreiser
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Kilde: AtB Bydelsanalyse 2025, Kollektivtilbudets konkurransekraft — vurdering av tilbudet i Trondheims bydeler, Rapporter - AtB


https://www.atb.no/getfile.php/13121651-1756453402/Rapporter/AtB%20-%20Bydelsanalyse%202025%20-%20Del%201.pdf
https://www.atb.no/getfile.php/13121651-1756453402/Rapporter/AtB%20-%20Bydelsanalyse%202025%20-%20Del%201.pdf
https://www.atb.no/getfile.php/13121651-1756453402/Rapporter/AtB%20-%20Bydelsanalyse%202025%20-%20Del%201.pdf
https://www.atb.no/rapporter/
https://www.atb.no/rapporter/
https://www.atb.no/rapporter/

Takk for meg!
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