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av offentlig tilgjengelig
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BAKGRUNN

Nullvekstmalet under press - Vi ma utvikle tjenestetilbudet for
behov for nye virkemidler a konkurrere bedre mot bilen —

L ., 1
Regelver!(et =" gammelt, o8 Inspirasjon fra andre land
teknologien har utviklet seg



DAGENS REGULATORISKE RAMMEVERK FOR SAMFERDSEL

2 Yrkestransportlova tildeler ansvar for Igyve og godtgjgrelse til
rutetransport til fylkeskommunene (lokal kollektivtrafikk) og
staten (tog).

9 Persontransport mot vederlag utenfor rute fordrer taxilgyve.
9 Egenlov om utleie av smé elektriske kjgretgy pa offentlig grunn

2 Datadeling regulert i ITS-Loven og MMTIS-forskriften.

2 Rutetransport vs. etterspgrselsbasert transport

Ot. prp. nr. 1.




INNSIKT FRA INTERVJUER #1:
GEOGRAFISK VARIASJON, MEN SAMME RETNING

Geografi pavirker til en viss grad synspunktene, men stor enighet blant de
fylkeskommunale kollektivselskapene om retningen. Alle peker pa omrader hvor
de ser utfordringer og potensial i en mer fremtidsrettet regulering.

«Vier gode pa a tilpasse oss og man lever med det lovverket man
har. Men nar man leser yrkestransportloven, sa beskriver den en
annen tid enn den vi lever i. Jeg tenker det er behov for 3
endringer i lovgivningen for a8 fremme mer innovasjon og utvikling,

og fa til et mer koordinert og samordnet tilbud». (Ruter)

«Mobilitetslgsninger i Innlandet er
stort sett bussruter og bestillingsruter
med drosje.» (Innlandstrafikk)




INNSIKT FRA INTERVJUER #2:
TJENESTER MED BEHOV FOR TYDELIGERE REGELVERK

v v v v vV

Samkjgring

Mikromobilitet

Bestillingstransport
Bedriftstjenester

Offentlig betalt bestillingstransport

Autonome kjgretgy

Tilbakemeldingene gar pa:

Uklart regelverk, usikkerhet, behov for
tydelige juridiske avklaringer, spgrsmal og
skepsis fra eksterne aktgrer rundt etablering
av og mandat for nye tjenester, risiko ved
skalering av nye tjenester, og serlig for
autonome kjgretay, risiko for at fravaer av
regulatorisk handlingsrom gjgr at
internasjonale selskaper kan etablere seg
med robotaxi i konkurranse med
kollektivtilbudet, og praktiske spgrsmal
knyttet til bruk av bussbommer og
kollektivfelt.




INNSIKT FRA INTERVJUER #3:
DNSKER TYDELIGERE OG UTVIDET MANDAT

Flere mener at fylkeskommunene bgr fa et mer formalisert ansvar for a
koordinere transporttilbudet, inkludert mikromobilitet og samarbeid med
private aktgrer.

«Vi har tenkt i arevis pa hvordan vi kan lykkes med sgmligse,
«MaaS-aktige» transportjenester i Norge. Vi tror det ma ligge en
nasjonal ambisjon i bunn, og falge virkemidler med den

ambisjonen. Hvis det er fylkene som skal ha denne rollen, sa ma
fylkene fa det mandatet.» (Skyss)




INNSIKT FRA INTERVJUER #4:
MULIG FREMTIDIG DIRIGENTROLLE | SAMARBEID MED PRIVATE

Det er et giennomgaende gnske om tett og godt samarbeid med private aktgrer,
bade innen teknologiutvikling og tjenesteleveransene. De fylkeskommunale
kollektivselskaper gnsker a fungere i en dirigentrolle som koordinatorer og
tilretteleggere, heller enn a eie og drifte alle tjenester selv.



OPPSUMMERT: TO HOVEDUTFORDRINGER

2 Uklar regulering av etterspgrselsbasert

(ikke rutesatt) transport @nske om en
mer kundenzer

regulering av
2 Oppdatere forventinger og mandat for de transport
fylkeskommunale kollektivselskapene




MULIG UTVIDET FREMTIDIG DIRIGENTROLLE FOR FYLKESKOMMUNENE
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rutesatte transporttjenester.
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NZRMERE OM HVA EN UTVIDET DIRIGENTROLLE KAN INNEBZARE
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Dersom et fullverdig tilbud etableres pa “

kommersielle premisser, kan man begrense seg til m ‘ C O
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regulere det ved behov f.eks. gjennom 3 stille vilkar. '
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Dersom et tilbud etableres pd kommersielle 3 0 '
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:

premisser uten at det er fullverdig ut fra et helhetlig,

offentlig perspektiv pa transport, kan man ogsa a -
subsidiere det for a gi det stgrre utbredelse. :

Etableres ikke et gnsket tilbud i det hele tatt pa ) *
kommersielle premisser, men som man gjerne skulle
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hatt ut fra hensynet til et godt offentlig o “ .. II |””| II A
mobilitetstilbud, kan man ga inn og anskaffe det pa ' .
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mer eller mindre tradisjonelt vis.
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