KOLLEKTIVTRAFIKK-
FORENINGEN

HARINGSINNSPILL TILGANG TIL KOLLEKTIVFELT

Kollektivtrafikkforeningen vil understreke betydningen av a verne om og bedre fremkommeligheten
til kollektivtrafikken.

Regjeringen legger UFF-rammeverket til grunn for transport- og klimapolitikken, jf. Meld. St. 25 (2024-
2025) Klimamelding 203s. Det innebeerer at det er hgyest prioritert 3 unngd, og dernest flytte, reiser til
mer effektive transportformer som eksempelvis kollektivtrafikk. Til sist kommer tiltak for a forbedre
teknologi, slik som nullutslippskjgretgy.

Skal Norge na klimamalene, er vi helt avhengig av at offentlig transport tar langt stgrre
markedsandeler i arene fremover. Det er avgjgrende at vi deler mer og langt mer effektivt utnytter
infrastrukturen vi allerede har. Ifglge Miljgdirektoratets Klimatiltak i Norge vil dette matte innebaerer
langt flere busser og mer kollektivtrafikk i kollektivfeltene enn i dag, og at vi i langt stgrre grad ma
utvikle Igsninger som gjgr at vi reiser sammen nar vi kan, og alene bare nar vi ma.

Det er en stor svakhet at hgringsnotatet i sveert liten grad har vurdert den faktiske situasjonen for
fremkommeligheten for kollektivtrafikken. God fremkommelighet for kollektivtrafikken er avgjgrende
for a konkurrere med privatbil. Vare medlemmers kundeundersgkelser dokumenterer at palitelighet,
dvs. at bussen kommer nar den skal, og bruker den tiden som er anslatt, er sveert viktig for de
reisende. De samfunnsmessige gevinstene av bedre fremkommelighet for buss, trikk og bybane er
store, bare i Oslo og Akershus anslas det at kollektivreisende star i kg for en halv milliard kr. hvert ar.

Bedre fremkommelighet bidrar ogsa til vesentlig mer effektiv drift, ved at man ogsa kan kjgre flere
avganger innenfor samme gkonomiske rammer. De senere arene har det veert en kraftig
kostnadsgkning i kollektivtrafikken langt utover kommunal deflator. | fglge T@l-rapport 2061/2024
gkte kostnadene i den fylkeskommunale kollektivtrafikken med hele 34 % mellom 2019 og 2023. Det
gjer det enda viktigere a sikre gode rammevilkar for kollektivtrafikken, slik som gkt fremkommelighet.

Kollektivtrafikken jobber aktivt med a tilby flere tjenester som gj@r det enklere 3 leve uten egen bil, og
oppmuntre flere til 3 dele kjgretgy. Mange fylkeskommuner tilbyr og/eller tester ut ulike former for
bestillingstransport og samkjgring. Dette er tjenester som plukker deg opp der du er og kjgrer deg dit
du skal, og hvor kjgretgyet deles om flere har bestilt reise i samme retning. Du sgker opp, bestiller og
betaler enkelt for reisen i kollektivselskapets app. Vi mener endringer i regelverket for kollektivfelt bgr
apne for at flere offentlige transporttjenester slik som f.eks. delt bestillingstransport eller
samkjgringstjenester, ogsa skal kunne fa tilgang, i trad med kollektivfeltenes formal, og UFF-

rammeverket.

Et konkret eksempel pa en endring kan veere a vurdere fjerning av kravene om takskilt for
kollektivtransport som opererer med taxilgyve. Dette kan veere et steg i retning av a identifisere
andre metoder for a kontrollere og dokumentere hvilke kjgretgy som faktisk benytter kollektivfeltet,
slik som elektroniske systemer, kjgretgyprofilering eller andre Igsninger.
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Konklusjon:
1. Kollektivtrafikkforeningen stgtter at den generelle tilgangen for elbiler fjernes.

2. For elektriske varebiler og lastebiler frarader vi alternativ B om 3 gi andre kjgretgygrupper en
generell tilgang til kollektivfeltet.

3. Vimener det ma gjgres en konkret, lokal vurdering av at restkapasiteten er tilstrekkelig for a
gi andre kjgretgygrupper tilgang til kollektivfeltet, slik som foreslas i alternativ A.

4. Regelverket bgr dpne for at flere offentlige transporttjenester slik som f.eks. delt
bestillingstransport eller samkjgringstjenester, ogsa skal kunne fa tilgang.
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