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Brage - Statens vegvesen: Kartlegging:
nasjonal regulering av mikromobilitet

(unit.no)

Mikromobilitet og styringsdokumenter
e Fordinullvekstmalet eksplisitt omhandler «kollektiv, sykkel og gange» ekskluderes andre sma og lette

Kartlegging: nasjonal kjoretpy og delte mobilitetstjenester som kan erstatte bilturer.
regulering av mikromobilitet

e Omtalen av mikromobilitet oppleves som umoden. Det er ingen tydelig definisjon og etterlatt inntrykk er
at denrepresenterer en utfordring, mer enn en lgsning.

Mikromobilitet og tekniske krav

e Detekniske kravene for de forskjellige kjoret@yene har ulik historikk, og kravene er derfor ulike for
kjoretpy som brukes ganske likt.

e Detbermed jevne mellomrom vurderes om eksisterende kjgretgyskategorier og gjeldene krav er
dekkende og mest hensiktsmessige gitt bade trafikksikkerhet og andre formal.

Mikromobilitet og hvordan den brukes

e Deruliketrafikantgrupper deler arealet ma det vaere godt tilrettelagt for dette, og det er pnskelig at
mikromobilitet og delte mobilitetstjenester i storre grad tas hensyn tili planlegging.

o Fleksible mater a utnytte arealet pa, der samme areal brukes ulikt til ulike tider pa degnet eller legger til
rette for sambruk vil kunne vaere et virkemiddel for a fremme mikromobilitet og delte mobilitetsformer.

Mikromobilitet og subsidiering
o Deteksistereringen nasjonale stgtteordninger for sykkel, elsykkel eller liten elektrisk motorvogn.
e Tilsammenligning finnes nasjonale og regionale stptteordninger i flere andre europeiske land.
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Tiltak 1

Mikromobilitet som virkemiddel for & na nullvekstmalet

Hva er problemet?

For mange reiser kan mikromobilitet og delte mobilitetstienester vaere et baerekraftio, sikkert og
kostnadseffektivt alternativ som kan bidra til nullvekstmalet og fremme god folkenelse. Pa tross av
dette er denne transportformen ikke beskrevet som et virkemiddel i Nasjonal Transportplan (NTP)

og/eller gjeldende styringsdokumenter for sektoren.

Hva gpnsker via oppna?

For a utnytte potensialet til mikromobilitet og delte mobilitetstjenest
transportform, er det viktig at det blir en del av den politiske samtal
mikromobilitet og delte mobilitetstjenester, vil legge til rette for at vi
personbiltransporten i by, ved at flere velger a benytte mikromobili
privatbil.

Byvekstavtalen

Vi fér mer enn vi gir

ANk, 32 M m @ e
FFFFFFFFFFFFFFFFFFFFFF
AR

Statens vegvesen

- . Meld. St. 20
Pagaende: Nei 200

Melding til Stortinget

Nasjonal transportplan 2022-2033

Beskrivelse av tiltaket

De overordnede styringsdokumentene for transportsektoren legger rammene for utviklingen av
sektoren. | Nasjonal Transportplan (NTP) blirimidlertid ikke mikromohilitet og delte mobilitetstjenester
nevnt som en del av lgsningen for a oppna de transpaortpolitiske malene. Dette skaper en slags
"felgefeil"i deunderordnededokumentene,da de alle refererertilbake til NTP. Selv om mikromobilitet
har fa konkrete knagger i gjeldende NTP mener vi at utfordringen er st@rre «<nedover», der de
overordnede malene skal omsettes til konkrete oppgaver og prioriteringer.

For atmikromaobilitet og delte mobilitetstjenester skal bli prioritert og vaere et aktivt virkemiddel ma det
fa en tydeligere-og mer konsistent- omtale i styringsdokumentene. NTP burde omtale mikromobilitet
som en integrert del av transportsystemet, investering i infrastruktur som fremmer bruk av
mikromobilitet og oppmuntre til integrasjon med andre mobilitetsformer. Mikromobilitet ma ogsa

synliggjeres i malen for byvekstavtalene som enintegrert del av lgsningen.

Hvem har ansvaret?
Samferdselsdepartementet, Statens vegvesen



Q

3 db 4 b aw i B g 2
Tiltak 4 Pagaende: Ja

Sektordialog som forum for mikromobilitetsregulering

Statens vegvesen

Hva er problemet?

Det er utfordrende a sette reguleringer for mikromobilitet og delte mobilitetstjenester som star seq
overtid, da deteret relativt nytt fagomrade og kontinuerlig under utvikling, hvor det stadig gjores nye
erfaringer og lzering.

Hva gnsker vi a oppna?
En helhetlig og fremtidsrettet tiinaerming til requleringen av mikromobilitet, basert pa en apen og
inkluderende dialog med sektoren.

Hvordan:
Innsiktsgrunnlag
Dialog

Regulatoriske mnspill
Oppsummering
Deling

Tema:

Mikromobilitet (2021)

Varelevering med mikromobilitet (2022)
Delemobilitet (2022)

Dynamiske regulering av gategrunn (2023)
Selvkjerende roboterpa fortau (2023)
Varen 2024 —tema?
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Hvordan redusere ulykkesrisiko for delte elsparkesykler?

Hva er problemet?
De fleste ulykkene og nesten-ulykkene med delte elsparkesykler er eneulykker som ikke rer:ustreres -
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hos politiet eller legevakten. Derfor vet vilite om hvor disse type ulykkene skjer og temmse i g P

p ed 5 sec before: >17 km/h ' .
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| Brake force: > 85% ey
 Seconds to end of ride > 30 s

Hva gnsker vi a Dppna’?

som ikke rapporteres og utsatte ulykkespunkter.

Count of braking event
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Ti Ita k 3 Pagaende: Nei
Helhetlige mobilitetsplaner i by

Hva er problemet?
Lokale mobilitetsplaner som utarbeides i kommunene ligger pa ulikt niva og svarer ut ulike
problemstillinger. Det gjer det vanskelig for kommunene a se til andres mobilitetsplaner, slik at man
ikke far til omradeoverskridende planlegging. Dette kan fore til en fragmentert innsats for a na
baerekraftig mobilitet, og et svakere transporttilbud.

Beskrivelse av tiltaket

M ceppann

\ Smart mobilitet

=

=

Statens vegvesen

Hva onsker vi a Dppné? Det er flere kommuner i dag som har lokale mobilitetsplaner, blant annet som en del av sine

Mobilitetsplaner pa likt planmessig niva som muliggjer langsiktig og samlet
kommunene og kommunegrenser.

kommuneplaner. Medutgangspunkti den enkelte kommunes behov svarer mobilitetsplanen ut ulike
utfordringer. Noen retter seg mot kollektivtilbudet, mens andre i stgrre grad inkluderer nye

mobilitetsformer som mikromobilitet og delte mobilitetstjenester. Til tross for at mobilitetsplanene er
Eu ropeisk SUMP-metode lokale, er det npdvendig at det stilles krav til hva de skal svare ut, slik at de ligger pa likt planmessig
- niva. Bare pa den maten vil det vaere mulig a se tilandres mobilitetsplaner, bygge dem pa tvers av

gl (23) Comnit 1o averall sustanable mobilly pincpies

e kommunegrenser og dermed gi et samlet mobilitetstilbud.
B %gfﬁ;ﬁ%:@m EU haret planverktgy som stiller en rekke krav til mobilitetsplanleggingen, SUMP (sustainable urban
o i mobility plans). Det er et rammeverk for strategisk arbeid for urban mabilitet, og er veiledende for at
. s byene skal planlegge godt. Peridag er detingenbyer i Norge som har en SUMP. Verktgyet burde
’ @@wxm utnyttes i stgrre grad, og det kan pa sikt vaere behov for koordinering og forankring pa nasjonalt og
omr W i oW P regionaltnivd. Det kan ogs4 tenkes at krav til innholdet i mobilitetsplanene burde forankres gjennom
=z G T Gl S byvekstavtalene som gjelder for hele bo- og arbeidsregionen.

Hvem har ansvaret?

) © ELTIS Statens vegvesen, fylkeskommunene, kommunene
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Q/A?

Hvordan kan mikromobilitet bidra til mer

baerekraftige reiser? (itstomorrow.no)

Hvordan kan mikromobilitet
bidra til mer baerekraftige
reiser?

Indikatorer som gir riktig styringsinformasjon
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