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Takstsystem er ett av mange virkemidler

▪ Kilde: TØI og ADL analyse 

Virkemidler

Takstsystem Transporttilbud
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Andre virkemidler som politikerne har
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Hva koster billetten, egentlig?
Lokalbuss i Norge, 2019
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To takstforsøk

▪Ruter 

▪ Rabatterte enkeltbilletter

▪Kolumbus

▪ Ny måte å prise kollektivtransport
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Ny funksjon i Ruter-

appen som gir 

kvantumsrabatt på 

enkeltbilletter

Reis

Billigere enkeltbilletter i Ruter
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Ruter: Effekt på bil- og sykkelbruk

• Barn: Signifikant reduksjon i antall bilreiser (11%) og sykkelreiser (16%)

• Rush: Signifikant reduksjon i antall bilreiser (10%)

• Reis: Ingen signifikante endringer
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Kolumbus: Distansebasert takst med kvantumsrabatt 
erstatter soner og månedskort
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Systemet fungerer

Det store flertallet av de som prøver det nye systemet, er 
fornøyde 

Litt økning i antall kollektivreiser blant gruppen 
som får tilbud om å prøve det nye systemet
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Gratis kollektivtransport?

For ordens skyld: 

• Ikke gratis. Noen betaler

• Ikke gratis. Det koster egeninnsats
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Gratis kollektivtransport er en dårlig ide

▪Viktigste effekt: Stor passasjervekst – et lite intelligent mål i seg selv

▪Hvor kommer etterspørselsveksten fra?

▪ Nyskapte (motoriserte!) reiser med kollektivtransport 

▪ Gåing og sykling 

▪ I liten grad bil

▪Bommer på målene: redusert bilbruk, klima og miljø, omfordeling

▪Svært kostbart: inntektsbortfall + økte kostnader

▪Vandalisme, utrygghet → omdømme?

▪Redusert punktlighet
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Oppsummert

• Hold billettprisen lav - særlig enkeltbillettene

• Reisetid, frekvens og punktlighet er minst like viktig som billettpris!

• Gratis kollektivtransport er dyrt og gir liten/ingen måloppnåelse
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Takk for meg!
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