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Korleis jobbar Asplan Viak

med maritim mobilitet?
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Vil stramme inn bygging pa myr og skog

Miljedirektoratet vil gjore det vanskeligere a ta av myr og
skog for & bygge boliger og kjgpesentre. Malet er mindre
utslipp av klimagasser.
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MER KREVENDE: A bygge boliger pd myr, som her pa Nannestad i Viken, kan bli vanskeligere 4 fa tillatelse til i
framtida. | e
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Maritim mobilitet
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Deme: Bybat i Bergen

Cosplan viak
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Deme: Bybat i Bergen
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Korridor

Laksevag (nord og sgr) - Ngstet
Laksevag (nord og s¢r) - Strandkaien
Ytre Sandviken — Ngstet

Ytre Sandviken — Strandkaien

Indre Sandviken og indre Sandviken
v.bybanen — Ngstet

Indre Sandviken og indre Sandviken
v.bybanen - Strandkaien

Laksevag (nord og sgr) — Sandviken (indre og
ytre)

Sandviken (indre og ytre) - Laksevag (nord og
s@r)
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Moglegheiter o % e @

ELEKTRIFISERING AUTOMATISERING/ SAMHANDLENDE DELINGSMOBILITET
AUTONOMI INTELLIGENTE
TRANSPORTSYSTEMER

Fire teknologidrivne hovudtrendar i transportsektoren

for baerekraftig
bevegelsesfrihet og mobilitet

Dei neste 20 ara: «The age of implementation»

Rapport fra
Ekspertutvalget

~ teknologi og fremtidens transportinfrastruktur
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ELEKTRIFISERING AUTOMATISERING/ SAMHANDLENDE DELINGSMOBILITET
AUTONOMI INTELLIGENTE
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Moglegheiter-Bybat

Chsplan viak

reneset

» Sveert godt egna til & ta med seg syklar, lastesyklar, g
mikrokjgretgy, barnevogn etc i e

* Nye typer reisemiddel, bl.a.mikromobilitet. Dette
gjer at rekkevidden for «gaenden» til Bybaten kan
ventast & auke

« Okt bruk av appar senkar terskelen for overgang
mellom reisemiddel, bl.a. buss-bat og bat-bat

© Utvalgte anlgpssteder
o
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Moglegheitsstudie-Fjordmetro, Kildn
Nokon faresetnader:

» Begrensa hamneareal i Bergen sentrum

* Supplement til terminal i Bergen

e Knardil

Roller som Kildn kan ha som base for passasjerbatar:

+ Base/kai for batar som ikkje er i drift (natt, helg etc.)

l§ildn‘ﬂe'?.‘?a"“"ll

Lading og/eller fylling av batar (nullutsleppshavn)

Sttaumcy

Terminalfunksjonar og overgangar mellom ruter som
gar vest for Bergen

Knutepunkt for fordeling av sjgbasert turisme

Kildn:
* Hgge ambisjonar om a «ta fjorden tilbake»
* Langsiktig perspektiv

* Tilbud bade til turistar og pendlarar i heile regionen
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Moglegheitsstudie-Fjordmetro

Eigeutvikla verktay: «Kystnett» Reisetid, bat vs. Bil, konsept 2- Sjabuss
Konsept 1-Hurtigbat * » -
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Moglegheitsstudie-Fjordmetro

3 stamruter, 35 knop:

= Nord: Knarvik, Manger mm

= Nordvest: Agotnes, Rong mm

»  Sgrvest: Flesland, Klokkarvik mm

Opp til 6 materuter, 20 knop
Alle rutene kan betjenast pa 40
min.

Alle ruter korrespondereri
overgangspunkta: Bergen sentrum, Kildn,
Agotnes, Klokkarvik, Knarvik

Det er det samla nettverket av ruter,
«metroen», som gir den store effekten

>skape nye reisemanster pa tvers av fjorden

Kan utviklast i fasar: T.d. byrje med stamrute

nordvest, inkl. 2 materuter.

«Fleirbruk» av batane:
= Pendling

= Turisme; «@yhopping», dagsturar, charter (bruke ledig batkapasitet)

= Varetransport?
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Generaliserte kostnader-Fjordmetro, fra Kildn til Bergen sentrum (Olav Kyrres gate)
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Fjorden, eit «<dobbelt kinderegg»?

« Utsleppsfri transport i framtida
* Unngar utbygging av veg og infrastruktur (spare kostnad og natur)
* Auka mobilitet

« Tilgang pa nye utviklingsareal langs den nye fjord-kollektivaksen
*  Nytt liv til kystsamfunn

* Moglegheiter for norsk maritim naering

« Eibehageleg reiseform!
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Er fjorden som transportare liv laga?

Det er avhengig av bl.a:

Skal ein basere marknadsvurderingar ut fra dagens
reisemgnster eller potensielle framtidige reiser?

Skal ein fyrst bygge ut og deretter etablere
kollektivtilbodet eller vice versa («hgna eller egget»)?
Kva vert teknologiutviklinga og kostnadane framover?
Kva skjer med utbygging av gvrig infrastruktur?

Kva skjer med @vrig transportpolitikk; bompengar etc
Kva driftsmodell vel ein?

Far ein til «fleirbruk» av batar?

Kor langsiktig perspektiv ter ein & ha?




