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Forord

En kollektivtrafikorienterad trafik- och bebyggelseplanering (KOB) a&r mycket viktig for
kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft, och KOB &r en grundlaggande
forutsattning for ett mer hallbart transportsystem. Det ar sarskilt viktigt att samordna
kollektivtrafikens och den fysiska planeringen tidigt i planeringen eftersom forsok att
anpassa bebyggelsen efter kollektivtrafiken i efterhand riskerar att medféra daliga
Iosningar for kollektivtrafiken. 1 denna rapport redovisas resultaten av ett
forskningsprojekt som bedrivits inom ramen for K2 och som har analyserat hur man kan
framja kollektivtrafikorienterad trafik- och bebyggelseplanering i tidiga skeden i den
fysiska planeringen. Projektet har analyserat forutsattningarna for KOB i kommuner och
tatorter som &r belagna i storstadsregionernas ytteromraden. Mycket av den tidigare
kollektivtrafikforskningen handlar om tatorter och kommuner som har relativt goda
forutsattningar for KOB, jamfort med de kommuner och tatorter som denna rapport
handlar om. Forskningsprojektet har haft som ambition att bredda forskningen och bidra
med kunskap som framjar KOB pa flera platser &n dem som forskningen brukar handla
om.

Projektgruppen har bestatt av Robert Hrelja (Malmo universitet), Lina Olsson (Malmo
universitet), Fredrik Pettersson-Lofstedt (Lunds universitet) och Tom Rye (Hggskolen i
Molde, Norge).

Malmo, december 2022
Robert Hrelja
Projektledare
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Sammanfattning

For att fa fler manniskor att valja kollektivtrafiken behéver ny bebyggelse lokaliseras till
platser med god kollektivtrafik, till exempel, till stationsnara lagen och genom att fortata
och blanda bostader, service och gronomraden for att ge invanarna narhet till olika
aktiviteter. En kollektivtrafikorienterad bebyggelseplanering (KOB) — innebér att man
skapar en tatare och mer stadsmassig bebyggelse kring kollektivtrafikens noder och strak.
| mindre tatorter och pa landsbygden ar forutséattningarna for det annorlunda &n i storre
stader, och KOB maste darfor anpassas till dessa forutsattningar. Planeringen av KOB
paverkas dartill av flera offentliga och privata organisationer, och deras samverkan ar av
central betydelse for att KOB ska kunna forverkligas i mindre tatorter och pa
landsbygden.

| denna rapport beskrivs hur man kan framja KOB i mindre tatorter och pa landsbygden
i Sverige. Foljande fem Gvergripande rekommendationer syftar till att stimulera KOB pa
platser med l&gre tathet men mojligheter till god kollektivtrafikforsorjning:

1. Utveckla en regional KOB-strategi och en regionalt anpassad KOB-typologi
Denna rekommendation riktar sig till regionala och kommunala kollektivtrafik-
och bebyggelseplanerare och gar ut pa att utveckla regionalt anpassade KOB-
typologier, bland annat i syfte att skapa en gemensam bild éver hur en anpassad
definition av KOB kan formuleras for olika typer av geografiska kontexter.

2. Ta fram strategier for kollektivtrafikorienterad fastighetsutveckling i
samarbete mellan myndigheter och marknadsaktérer
| mindre orter och pa landsbygden kan marknadsforutsattningarna for
fastighetsutveckling vara svaga trots god kollektivtrafikforsorjning. Denna
rekommendation beskriver hur kommuner kan stimulera KOB med hogre tathet
och mojligheter till fortatning i lagen med svaga fastighetsmarknader genom att
ta fram verktyg som okar kunskapen om forutséattningarna for fastighetsutveckling
bland myndigheter med planeringsansvar, och som starker deras samverkan med
fastighetsaktorer.

3. Utveckla kommunala fortatningsstrategier for kollektivtrafikorienterad
bebyggelse
For att framja KOB behéver kommuner utveckla en policy som anger tydliga mal
kombinerat med strategier for att o©ka bebyggelsetdtheten  kring
kollektivtrafiknoder. Policyn bor tas fram av en tvarsektoriell arbetsgrupp som
inkluderar de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och som &ven driver en
dialog med allménheten om utvecklingen av KOB.

4. Utveckla kommunala kollektivtrafikstrategier
Varje kommun bor éven ta fram en kollektivtrafikstrategi som anger hur den avser
att stodja kollektivtrafikorienterad trafik- och bebyggelseplanering. Strategin bor
identifiera sétt att 0ka kollektivtrafikens kvalitet och status bland resendrer i
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kommunen. Den ska fungera som underlag for kommunens dialog med den
regionala kollektivtrafikmyndigheten.
5. Utveckla en val fungerande samverkan kring KOB

Planering for KOB forutsatter samverkan mellan kommuner, privata
fastighetsutvecklare, kollektivtrafikmyndigheter m.fl. For att frdmja KOB
behover aktdrer exempelvis utveckla en gemensam vision for den byggda miljon
och skapa en 6verenskommelse om hur avvégningar bor goras mellan fortatning,
funktionsblandning och gestaltning pa ett satt som gynnar kollektivtrafikresande.
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1. Introduktion

Att fa fler manniskor att valja kollektivtrafiken istallet for bilen ar viktigt for att uppna
olika samhéllsmal, sasom klimatmalet. Graden av bilberoende och kollektivtrafik-
anvandning paverkas i mangt och mycket av hur tillganglig och effektiv kollektivtrafiken
ar. Kollektivtrafikens tillganglighet paverkas, i sin tur, av hur val kollektivtrafiksystemet
kopplar samman platser och hur val det integrerats med bebyggelsemiljons rumsliga
struktur. Internationellt foresprakas sa kallad “transit-oriented development (TOD)” —
kollektivtrafikorienterad bebyggelseplanering (KOB) — som innebdr att ny bebyggelse
foretradesvis koncentreras till platser med god kollektivtrafik. 1 regioner med goda
regionala jarnvagsforbindelser tar sig detta planeringsideal uttryck i form av stationsnéra
bebyggelseutveckling dar man genom att fortdta och blanda bostéder, service och
gronomraden ger invanarna narhet till olika aktiviteter.

Medan det i storre stader finns goda forutsattningar att oka kollektivtrafikresor, da
befolknings- och bebyggelsetatheten mojliggor utbyggnad av effektiva transportsystem,
ar utmaningarna att motverka bilberoendet storre i mindre tatorter och pa landsbygden. |
Sverige sker en stor del av bilresandet regionalt och inpendlingen till storre stader &r
betydande. Det ar darfor viktigt att forbattra forutsattningarna for kollektivtrafiken i
omraden varifran pendling sker med bil idag. I den typen av omraden & KOB en viktig
planeringsstrategi for att pa sikt fa fler att vélja taget eller bussen. Samtidigt finns det
manga utmaningar och svarigheter med att skapa en sadan bebyggelseplanering pa platser
som karaktariseras av lag befolknings- och bebyggelsetiathet och en hog grad av
bilberoende samt lagre efterfragan pa bostadsmarknaden. KOB handlar om att skapa en
tatare och mer stadsmassig bebyggelse kring kollektivtrafikens noder och strak.
Forutsattningarna for det i mindre tatorter och pa landsbygden &r annorlunda an i storre
stader, och KOB maste darfor anpassas till dessa forutsattningar.

Utmaningarna och problemen ar mangfacetterade och en stor utmaning &r att fora
samman, skapa dialog och hitta kompromisser mellan olika intressen och olika aktorer,
bade offentliga och privata, som ar inblandade i trafikplaneringen och
bebyggelseutvecklingen. Dessutom sker bebyggelseutvecklingen inom ramen for ett
befintligt planeringssystem med regler och forhallningssatt som ofta ar svara att forandra.
Dagens  planeringssystem  innebdr  att = kommunerna  bestammer  Over
markanvandningsplaneringen. Eftersom planering sker i samverkan har dock aven privata
aktorer sdsom fastighetsutvecklare ofta betydande inflytande Gver vad som byggs.
Samtidigt ar staten, genom Trafikverket och regionala kollektivtrafikmyndigheter ocksa
viktiga aktorer da de har stort inflytande Over hur végar, jarnvagar och
kollektivtrafiksystemen utvecklas. Ett centralt problem handlar om mojligheter och
formaga till att astadkomma regionala bebyggelsestrukturer som understddjer en effektiv
och hallbar kollektivtrafikforsorjning. Det finns manga exempel pa svarigheter att
samordna kommunala planer for bebyggelseutveckling eftersom de regionala
planeringsinstrumenten for bebyggelseplanering, regionplaner och sa kallade
strukturbilder inte har nagon rattsligt forpliktigande verkan i den kommunala

6 K2 Outreach 2022:2



planeringen. Fran kommunernas perspektiv, speciellt kommuner pa landsbygden eller i
utkanterna av storstadsomradena, handlar problemen & andra sidan om svarigheter att
paverka beslut de saknar radighet dver: investeringar i transportinfrastruktur och beslut
som ror kollektivtrafikplaneringens operativa aspekter, exempelvis planering av turtéthet,
lokalisering av hallplatser och stationer, utbud och éppettider av kollektivtrafikservice.

For narvarande finns inga tydliga tecken pa en politisk vilja till genomgripande
forandringar av det radande planeringssystemet. Spelreglerna avseende de olika
aktorernas mojligheter till inflytande &r ofta ganska trogrorliga. Planerare och
beslutsfattare som jobbar praktiskt med fragor om KOB kan darfor ha nytta av att fa
inspiration om mojligheter att utveckla arbetssatt och processer som gynnar KOB inom
ramen for det befintliga planeringssystemet. | den har rapporten presenteras fem typer av
rekommendationer for policy och planering for KOB i mindre tatorter och pa
landsbygden.

1.1. Hur har rekommendationerna tagits fram?

Sa, hur gor man for att planera for kollektivtrafikorienterad bebyggelse i mindre tatorter
och pa landsbygden i Sverige?

Foljande fem Gvergripande rekommendationer syftar till att stimulera KOB pa platser
med lagre tathet men mojligheter till god kollektivtrafikforsorjning:

a) Utveckla en regional KOB-strategi och en regionalt anpassad KOB-typologi

b) Ta fram strategier for kollektivtrafikorienterad fastighetsutveckling i samarbete
mellan myndigheter och marknadsaktorer

¢) Utveckla kommunala fortatningsstrategier for kollektivtrafikorienterad
bebyggelse

d) Utveckla kommunala kollektivtrafikstrategier

e) Utveckla en val fungerande samverkan kring KOB

Rekommendationerna baseras pa erfarenheter fran ett forskningsprojekt som har
analyserat KOB pa olika platser i Sverige, namligen Vasterhaninge, Ostra Goinge, Bjuv,
Kéavlinge, Oxnered, Lilla Edet och Lerum. Samtliga fallstudier i dessa kommuner handlar
om forsok till KOB i tidiga planeringsskeden pa platser med forutsattningar for god
kollektivtrafikforsorjning, men som &nnu inte har utnyttjats for tatare
bebyggelseutveckling. Samtliga kommuner ligger utanfoér, eller i utkanten av
storstadsomraden, men ingen av kommunerna kan klassas som glesbygd. Fallen valdes
ut baserat pa olika egenskaper avseende invanarantal, befolkningstathet, det geografiska
laget i regionen och kollektivtrafiktillganglighet. | samtliga fall fanns redan fran bérjan
god kollektivtrafik, vilket i alla fall utom ett (Ostra Goinge) avser en jarnvagsforbindelse
med en eller flera stationer i kommunen. | samtliga fall har vi analyserat
planeringsdokument  sasom  Oversiktsplaner och detaljplaner for foreslagna
utvecklingsomraden. Vi har dven genomfort intervjuer med totalt ca 35 inblandade
aktorer — planerare och beslutsfattare fran offentlig sektor (kommuner, regioner,
trafikverket) och aktorer inom den privata sektorn (fastighetsutvecklare) — for att fa ta del
av deras erfarenheter av att arbeta med KOB.
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Efter att vi hade analyserat materialet fran fallstudierna utvecklade vi forslag pa
rekommendationer och arrangerade workshops dar de diskuterades och
vidareutvecklades. Pa workshopen deltog personer fran kommuner, regioner och
Trafikverket. Forskningsprojektets internationella referensgrupp bestaende av
framstdende forskare inom omradet har ocksd kommenterat och diskuterat
rekommendationerna. Diskussioner pa workshopen med svenska praktiker och de
internationella forskarna ledde till en del justeringar och férandringar i forslagen.
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2. Rekommendation om en regional
KOB-strategi och en regionalt
anpassad KOB-typologi

| forskningen saval som i policy och planeringspraktik konstateras ofta att det ar svart att
med tydlighet sla fast hur KOB bor definieras. En vanlig uppfattning ar att KOB som
planeringskoncept maste anpassas till den lokala kontexten dar det appliceras. Detta gor
konceptet flexibelt, men avsaknaden av enighet kring dess definition riskerar ocksa gora
det sa luddigt att det skapar oklarheter och hinder i genomférandet. En oklar definition
kan ocksa innebara att maluppféljning forsvaras. Det finns med andra ord anledning att
enas kring en gemensam definition som tar fasta pa faktorer som &r mer generellt giltiga
och oberoende av variationer i lokala forhallanden. Vi rekommenderar darfor att
regionala och kommunala kollektivtrafik- och bebyggelseplanerare utvecklar regionalt
anpassade KOB-typologier som omfattar olika typer av lokala forhallanden. Dessa
sammanstalls lampligen i en radgivande skrift som identifierar generella drag i
utvecklingsforutsattningarna for olika typer av situationer i stader, stationsorter och byar
i regionen.

2.1. Syfte

e Att bidra till en gemensam bild 6ver hur en anpassad definition av KOB kan
formuleras for olika typer av geografiska kontexter i regionen.

e Att skapa KOB-typologier som &r generellt applicerbar i regionen, men
samtidigt beaktar varierande lokala forutsattningar for bebyggelseutveckling.

e Skapa en grund for en regiondvergripande KOB-policy som tillk&nnager lokala
variationer i forutsattningar for bebyggelseutveckling.

e Att bidra till att kommuner skapar en realistisk bild 6ver deras
utvecklingsmojligheter, sett ur ett regionalt perspektiv.

e Att bidra till att kommuner ser bortom den egna kommungransen och ser till
orterna som en del av ett regionalt natverk av orter sammankopplade med
kollektivtrafik.
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2.2.

Detta bor en KOB-strategi och typologi beskriva och
analysera

Den radgivande skriften foreslas presentera vasentlig bakgrundsinformation och grund-
laggande Kriterier for utformningen av regionalt och lokalt anpassade KOB-typologier.

Exempel pa vasentlig bakgrundsinformation é&r:

Nuvarande befolkningsmangder i nuvarande och framtida utvecklingsorter (ange
gransvarden for olika ortstyper).

Prognoser for befolkningsokning.

Marknadsforutsattningar for fastighetsutveckling.

Pendlingsdata.

Kommunernas/orternas sociala och ekonomiska utvecklingsforutsattningar
beaktade i den regionala kontexten (gruppera kommuner med utgangspunkt i en
beddmning om kommunen/ortens situation ar stabil eller forvantas forandras)
Kollektivtrafikens tillganglighet och kvalitet.

Grundlaggande kriterier for definitionen av KOB som tillampas i typologin kan
exempelvis omfatta:

10

Avstands- eller tidshaserade gransvarden for en hallplats/stations upp-
tagningsomrade. Typologier for kommuner med mer stadsméssig bebyggelse
kan definiera varden som stdvar efter en hogre bebyggelsetathet, exempelvis
all ny bebyggelse bor lokaliseras inom en 400 meters radie fran hall-
plats/station i kommunen”. Typologier for mindre kommuner och landsbygds-
kommuner skulle istéllet kunna understryka vikten av att skapa haog till-
ganglighet till hallplatsen/stationen med cykel och pendlarparkeringar.
Specifika kriterier for bebyggelsetéthet, funktionsblandning och gestaltning for
olika typer av kommuner, fran landsbygdskommuner till sadana med mer
stadsmassig bebyggelse.
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3. Rekommendation om
kollektivtrafikorienterad
fastighetsutveckling

KOB anvands vanligen som ett planeringskoncept for bebyggelseutveckling i stdder och
orter dar mojligheterna att bygga med relativt hog bebyggelsetathet &r goda. 1 mindre
orter och pa landsbygden kan marknadsforutsattningarna for fastighetsutveckling vara
svaga trots god kollektivtrafikforsérjning. En annan utmaning ar att minde kommuner
ibland saknar organisatorisk kapacitet och erfarenhet av samverkan med storre
fastighetsutvecklare. Vi rekommenderar att myndigheter med planeringsansvar arbetar
tillsammans med marknadsaktorer kring KOB.

3.1. Syfte

e Att utveckla strategier for att anpassa KOB med utgangspunkt i de lokala marknads-
forutsattningarna.

e Att utveckla verktyg som okar kunskapen om forutsattningarna for fastighets-
utveckling bland myndigheter med planeringsansvar och som stérker deras sam-
verkan med fastighetsaktorer av olika slag.

e Att utveckla policyer som syftar till att stimulera KOB med hdgre tathet och mojlig-
heter till fortatning i lagen med svaga fastighetsmarknader.

3.2. Detta bor analyseras och utvecklas for en
kollektivtrafikorienterad fastighetsutveckling

e Regionala planeringspolicyer och strategier for stationsutveckling bor bygga pa
langsiktiga analyser av de lokala marknadsforutsattningar som innehaller
uppskattningar om vilka marknadsforutsattningarna ar for funktionsblandade
utbyggnadsprojekt med medelhdg eller hog tathet. Utveckling av policyer for
regionala KOB bor beakta hur utbudet av KOB-noder paverkar de langsiktiga
marknadsforutsattningarna for fastighetsutveckling i varje nod. Det bor undersokas
om ett regionalt system med farre noder kan skapa battre lokala marknads-
forutsattningar for KOB jamfort med ett system med fler noder.

e Planeringspolicyer och strategier for KOB i mindre orter och pa landsbygden bor:

o anta langsiktiga planeringsmal (20 till 40 ar) som tar h&jd for medelhog
eller hog bebyggelsetéthet.
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o anta mal som syftar till att minimera utbyggnad av suburban bebyggelse
med lag tathet.

Utveckla strategier for att samfinansiera forbattring av kollektivtrafikservicen i
noder med potential att utvecklas till stationssamhéllen.
Analysera och utvérdera forutsattningarna for bebyggelseutveckling i orterna.
Prioritering mellan orterna bor ske da inte alla orter kan utvecklas samtidigt eller i
samma grad.
Utveckla kommunala strategier for tidig utbyggnad av vélfardsservice (i synnerhet
skolor och sjukvard) och lamplig kommersiell service i stationssamhallen for att
starka forutsattningarna for fastighetsutveckling.
Tillskjuta regionala och/eller nationella resurser for att starka mindre kommuners
kapacitet att arbeta med stora utbyggnadsprojekt. Detta kan forstarka mojligheterna
till tatare samverkan och snabbare planeringsprocesser som gynnar
fastighetsutveckling.
Kommuner bor ge sina bostadsbolag i uppdrag att investera i KOB.
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4. Rekommendation om kommunala

fortatningsstrategier for
kollektivtrafikorienterad bebyggelse

Som planeringskoncept stravar KOB mot att 6ka bebyggelsetdtheten och koncentrera
bebyggelse kring kollektivtrafiknoder. Rekommenderat &r att kommuner antar en policy
som anger tydliga mal kombinerat med strategier for att 6ka bebyggelsetatheten kring
kollektivtrafiknoder i den egna kommunen. Policyn bor tas fram av en tvarsektoriell
arbetsgrupp som inkluderar de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och som &dven
driver en dialog med allmanheten om utvecklingen av KOB.

4.1. Syfte

Att skapa dialog dar malet ar att skapa konsensus kring bebyggelseutveckling med
hogre tathet i kommunen. Policyn bor forklara hur fortatning forstarker kvaliteter i
kommunen (inte enbart i ekonomiska termer utan &ven att tatare bebyggelse
exempelvis dven kan skapa béttre forutsattningar for forbattrad tillganglighet till
rekreationsomraden).

Att analysera och specificera vad fortatning innebadr i olika delar av kommunen.
Att med utgangspunkt i kollektivtrafikforsorjningen identifiera vilka omraden som
ska, eller bor, fortatas (med utgangspunkt i de antagna definitionerna av fortatning)
och i vilka omraden som bebyggelseutveckling inte ska, eller bér, ske.
Samstammighet mellan olika nivaer av policy och planer ar viktigt att efterstrava.
Att anvanda fortatningspolicyn som utgangspunkt for utveckling av framtida
oOversiktsplaner och detaljplaner.

4.2. Fortatningspolicyn bor beskriva och forklara

Processen for att utveckla den, inklusive hur dialogen med allmanheten har skett.
Vad fortatning innebér och varfor fortatning ar noddvandig.

Hur fortatning har foretagits i andra kommuner och vilka resultaten varit.

Vilka forutsattningarna for fortatning ar i olika delar av kommunen. Statistiska
analyser av befintliga befolknings- och bebyggelsetatheter samt fléden, séarskilt
fotgangarfldden, bor anvandas som stod.

Hur vél genomforande av fortatningsstrategierna i de olika delarna av kommunen
bidrar till att uppfylla kommunens fortatningsmal.
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e Hur olika foreslagna satt att fortata bebyggelsen knyter an till kollektivtrafikens
tillganglighet och stddjer anvandningen av kollektivtrafiken.
e Hur resultaten kan anvéndas i framtida planeringsprocesser.

14 K2 Outreach 2022:2



5. Rekommendation om kommunala
kollektivtrafikstrategier

Varje kommun bor &ven ta fram en kollektivtrafikstrategi som anger hur den avser att
stodja kollektivtrafikorienterad trafik- och bebyggelseplanering. Strategin avser att utgora
ett kompletterande policyunderlag till 6versiktsplanen och till trafikplanen (om
kommunen har en sadan) och &ven till den regionala transportinfrastrukturplanen.
Strategin bor tas fram av en tvérsektoriell arbetsgrupp som inkluderar de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och som é&ven driver en dialog med fastighetsdgare,
fastighetsutvecklare och allménheten om utvecklingen av KOB.

5.1. Syfte

e Att 0ka kollektivtrafikens kvalitet och status bland resendrer i kommunen.

e Att identifiera olika satt for kommunen att paverka kollektivtrafikresande,
exempelvis genom fortatning och prioriterade strak for kollektivtrafiken.

e Att utgdra underlag for kommunens dialog med den regionala kollektivtrafik-
myndigheten angaende kommunens kollektivtrafikforsorjning.

e Att ange specifika atgarder som kommunen ska genomféra for att forbattra
kollektivtrafikforsorjningen och éka kollektivtrafikresandet pa kortare och langre
sikt (10 ar).

5.2. Kollektivtrafikstrategin bor beskriva och foresla

e Vad kollektivtrafikens roll ar i det befintliga och framtida transportsystemet i
kommunen.

e Hur, mer precist, det ar mojligt att forbattra kollektivtrafiken i den egna kommunen.

e Vilka omraden som redan ar vl kollektivtrafikforsorjda och vilken typ av be-
byggelseutveckling som bor ske i dessa omraden.

e Vilka omraden som é&r svara att kollektivtrafikforsorja och dar bebyggelseutveckling
darfor bor begransas eller inte alls ske.

e Ett stomnét for kollektivtrafiken och hur denna knyter an till den
bebyggelseutveckling som foreslas i versiktsplanen.

e Riktlinjer for hur kollektivtrafik integreras i nya bebyggelseomraden, exempelvis
genom bussgator, och hur héllplatser och gatusektioner bor utformas.

e Vilka atgarder som behdver vidtas for att prioritera busstrafik i stomnatet for
kollektivtrafiken i kommunen samt en plan for hur dessa atgarder ska genomforas.

e Hur kollektivtrafikstrategins forslag ska foljas upp och utvérderas.

e Hur policyn ska anvandas for att kommuniceras med lokalinvanare.
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6. Rekommendation om val
fungerande samverkan kring KOB

Planering for KOB forutsatter samverkan mellan kommuner, privata fastighetsutvecklare,
kollektivtrafikmyndigheter och dven kollektivtrafikoperatérer som alla behover fora en
dialog kring — och komma 6verens om — hur kollektivtrafikorienterade utvecklingsprojekt
planeras och utformas enligt platsens forutsattningar. De potentiellt komplexa
relationerna som préaglar planering och genomférande av KOB kan skapa utmaningar
som, i varsta fall, hindrar snarare an mdojliggér KOB. Denna policyrekommendation
handlar om hur val fungerande samverkan mellan de olika inblandade organisationerna
kan utvecklas och vidmakthallas.

6.1. Syfte

e Att genomfora bebyggelseutveckling baserat pa principerna for KOB (som téthet
och funktionsblandning) och att skapa samverkansfoérhallanden gynnsamma for
genomforande av KOB som ar anpassad till de lokala utvecklingsforhallandena.

e Att utveckla en gemensam vision for den byggda miljon och skapa en 6verens-
kommelse om hur avvagningar bor goras mellan fortatning, funktionsblandning och
gestaltning pa ett satt som gynnar kollektivtrafikresande.

e Attidentifiera och tydliggora de inblandade akttrernas olika intressen for att de ska
kunna gora 6verenskommelser.

e Att etablera gemensamma forhallningssétt och samverkanstrukturer som syftar till
att vagleda organisationernas agerande och aven hur de vidmakthaller samverkan
sinsemellan. Viktigt &r att bygga fortroende och langsiktiga relationer.

6.2. Detta bor aktorer enas om for att skapa forutsattningar for
samverkan

e Skapa tydliga interna mal och fordela ansvar pa ett tydligt sétt for olika delar av
organisationen; for att kunna samverka maste alla inblandade veta vilka mal de
arbetar for.

e Fordela ekonomiska resurser for personal att investera i samverkansaktiviteter.
Ledarskaps- och kompetensmassiga resurser maste vara tillrackliga.

e Skapa Klarhet i ansvarsférdelning och understryk behovet av att delegera besluts-
fattande makt till de kompetenser och individer som representerar de olika
aktorerna i samverkansprocessen.
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Tillforsakra att alla inblandade aktorer deltar i samverkansprocessen fran borjan.
Utveckla formella samverkansprinciper som syftar till att skapa enhetligt agerande
tidigt i processen. Samverkansprinciperna bor vara tydliga betraffande hur de olika
samverkande aktorerna bidrar for att uppfylla projektmalen. Viktiga och potentiellt
kontroversiella fragor om platsens utformning behdver identifieras.

Tillforsdkra att svarhanterade fragor och motstridiga intressen, exempelvis gallande
hur kollektivtrafikens ytbehov samordnas med den foreslagna bebyggelsen och
offentliga rum, lyfts och rétas ut i ett tidigt skede.

Skapa klarhet 6ver hur kostnader fordelas tidigt i planeringsprocessen.

Utveckla en gemensam forstaelse av vad syftet med samverkan ar och vilka
fordelar samverkan skapar for de inblandade organisationerna. Detta kréver att
kommunikationen ar 6ppen, arlig och bygger pa tillit samt att de inblandade
aktorerna forstar och respekterar varandras intressen och olika forutsattningar for
samverkan.
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K2 ar Sveriges nationella centrum for forskning och utbildning om kollektivtrafik. Har méts akademi, offentliga
aktorer och naringsliv for att tillsammans diskutera och utveckla kollektivtrafikens roll i Sverige.

Vi forskar om hur kollektivtrafiken kan bidra till framtidens attraktiva och hallbara storstadsregioner. Vi utbildar
kollektivtrafikens aktorer och sprider kunskap till beslutsfattare sa att debatten om kollektivtrafik fors pa vetenskaplig
grund.

K2 drivs och finansieras av Lunds universitet, Malmo universitet och VTI i samarbete med Region Stockholm,
Vastra Gotalandsregionen och Region Skane. Vi far stéd av Vinnova, Formas och Trafikverket.
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	tillg inlaga outreach 2022_2.pdf
	Förord
	Sammanfattning
	1. Introduktion
	1.1. Hur har rekommendationerna tagits fram?

	2. Rekommendation om en regional KOB-strategi och en regionalt anpassad KOB-typologi
	2.1. Syfte
	2.2. Detta bör en KOB-strategi och typologi beskriva och analysera

	3. Rekommendation om kollektivtrafikorienterad fastighetsutveckling
	3.1. Syfte
	3.2. Detta bör analyseras och utvecklas för en kollektivtrafikorienterad fastighetsutveckling

	4. Rekommendation om kommunala förtätningsstrategier för kollektivtrafikorienterad bebyggelse
	4.1. Syfte
	4.2. Förtätningspolicyn bör beskriva och förklara

	5. Rekommendation om kommunala kollektivtrafikstrategier
	5.1. Syfte
	5.2. Kollektivtrafikstrategin bör beskriva och föreslå

	6. Rekommendation om väl fungerande samverkan kring KOB
	6.1. Syfte
	6.2. Detta bör aktörer enas om för att skapa förutsättningar för samverkan

	Läs mer


