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Referat fra mote |
Materiell- og miljgkomiteen

Dato: 24. november 2022
Sted: Teams videomgte
Tid: 9.00-12.00
Tilstede:
Fylkeskommune/
Deltaker kollektivtrafikkselskap Omrade

Bjgrnar Klausen

Nordland

Mobilitet, buss, ferge og hurtigbat

Ansvarlig for miljgstrategi og
klimagassutslipp

Rolf Michael Odland Kolumbus

Fagleder materiell og infrastruktur
Kjell Utvaag AtB

Kontrakt bat og buss. Kontrakter og
Rolf Stavik Fram/Mgre og Romsdal FK | anbudsutsetting

Stein Fredrik Rgstberg

Fram/Mgre og Romsdal FK

Driftsseksjonen med driftsoppfglging

Miljg, klima, energi og utslipp -

Einar Aalen Hunsager Skyss elektrifisering og biodrivstoff
Kjetil Kristiansen Skyss Ferge, hurtigbat og Materiell
Plan og produksjon, Materiell. Buss og
Svein Ystanes Kolumbus batanbud, universell utforming
Johny Liestgl AKT Kontrakter. Materiell, bussanlegg

Hilde Hilmen

Innlandstrafikk

Radgiver rutetilbud, ruteplan,
klimakrav, universell utforming

Bard Henrik Sgrensen

Ruter

Materiell. Hydrogen, sikkerhet og
anbud, miljg, buss og bat, Bus Nordic

Svend Wandaas

Ruter

Juridisk, personvern, anbud

Reidun Kvitberg Gulliksen

Kollektivtrafikkforeningen

Referent

FORENKLER
FOLKS
LIV.
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33/22 Godkjenning av referat
Vedtakssak

Referatet fra 13. september er godkjent.

34/22 Nye arrangementer og nyutgitte rapporter
Orienteringssak

Ingen aktuelle kjent.

35/22 Informasjon om pagaende hgringer
Orienteringssak

AtB informerte om en endring i veinormalen fra Statens vegvesen 1. januar 2022 som
angar prosjekter med krav til lengde pa fergekaiene. Bgr krav har blitt til skal krav.
Spgrsmalet er om det er mulig a foreta en tildeling av nye kontrakter uten av Statens
vegvesen er inne i bildet fgrst. Kravet var pa hgring i fjor og mottakerne var fylkene,
men det nadde kun ut til de som jobbet med broprosjekter.

Det skaper store utfordringer for tildeling av fergekontrakter nar Statens vegvesen
ma godkjenne fgr tildeling. AtB er midt i et anskaffelsesprosjekt. Statens vegvesen
ma behandle avviksgknader. Kan AtB foreta en tildeling fgr Statens vegvesen har
godkjent? Hva slags opplysninger ma Statens vegvesen ha? AtB kan ikke tildele
dersom kostnadsbildet ikke er kjent.

Opplysningene sjekkes ut og deles med komiteen.

36/22 Innovasjon
Orienteringssak

Ikke sa mye nytt siden Olov Grgttings redegj@relse pa septembermgtet.

Innovasjonsplattformen er under utvikling.
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Bus Nordic
Orienteringssak

Orientering v/ Bard Henrik Sgrensen.

Det er lite som skjer na og uklart hva som planlegges framover. Forbedringer og
endringer fgr sommeren ble vedtatt og endret, men det har ikke skjedd sa mye i Bus
Nordic som pavirker norske standarder. Bus Nordic er en veiledende forskrift og
endringer vil ikke pavirke kommende anbud.

Materiell- og miljgkomiteen gnsker a ta opp revidering av Bus Nordic i et mgte.
Stig Normann og Bard Henrik Sgrensen vil fgrst undersgke hvilke temaer som kan
veere aktuelle.

Elbusser i distrikt og mindre byer
Orienteringssak

Mgre og Romsdal fylkeskommune ved Stein Fredrik Rgstberg presenterte
Moldeanbudet og planlegging i forhold til bussmateriell, lokasjonsfordeling og energi-
infrastruktur.

Diskusjon og sp@rsmal:

e Erdet krav til renhold pa hoveddepot i anbudet?
o Nei, det har vi ikke
e Hvordan handterer dere oppvarming? Er det krav om utslippsfritt?
o Ja, deterdet
e Strategisk ruteplan — Er det tatt hgyde for elektrifisering?
o Teknologien har gatt mye lengre siden da, derfor er det ikke tatt med
e Vil elektrifiseringen medfgre et stgrre bussbehov?
o Ja, det vil det
e Hvordan er sikkerhet tenkt i anbudet?
o Deter lagtinn samme minimumskrav som Ruter til sjafgrsikkerhet
o Ser ut til a fa inn mye ekstra pa sikkerhet i tilbudene
e Erdet lagt opp til lading pa plugg?
o Jalading pa plugg, ikke pantograf
e Erladeinfrastruktur et operatgransvar?
o Grensa gar ved hovedavtale. Operatgren tar ansvar fra grensa.
Gjelder bare hoveddepotet
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e Hvordan vet dere hvor mye lading energibehov dere skal legge opp til?
o Det tas utgangspunkt i forrige rutepakke. Det ser ut til 3 veere tilstrekkelig
e Er bestillingstransport lagt inn i kontrakten? Ligger det en kvantifiserbar

ruteplan?
o Bysentrum skal dekkes av bestillingstransport. Svipp-systemet til AKT
brukes

o Det er antydet et omfang. Det er ledig kapasitet som skal brukes
e | seminaret med Miljgdirektoratet 15. september ble det tatt opp krav om
nullutslipp for bybusser fra 1. januar 2025. Komiteen diskuterte hvordan det bgr
folges opp videre. Kravet vil fgrst fa konsekvenser for utlysninger etter 1. januar
2025 og gjelder kun nye busser. Staten vegvesen kontaktes for a8 hgre om
definisjon av bybusser og hvordan kravet skal tolkes.
e Nar operatgren har ansvar for plugg, er det krav til at operatgr skal fglge opp
standarder?
o Nei, ingen spesielle krav
e Ruter har samme eierskapsmodell og ser na en drastisk reduksjon i kostander.
Det er effektivt med en slik forretningsmodell. Ruter sgker hgyspentkonsesjon
som ogsa vil redusere kostnader ytterligere

Nar er det aktuelt med hgyspentkonsesjon? Aktuelle personer fra Ruter inviteres
inn til et mgte i komiteen for a fortelle mer om dette

Materiell i bestillingstransport
Orienteringssak

AKT, Ruter og AtB presenterte.
Spgrsmal til fylkene som presenterte:

e Hva slags materiell er aktuelt?

e Ved et bedre tilpasset tilbud i bestillingstransport kan man fa en bedre
utnytting av materiell. Utgjgr dette en reduksjon i materiell totalt sett?

e Nar mindre busstyper er tatt i bruk, hvordan ivaretas krav til universell
utforming for denne type materiell?

e Erdet mulig a elektrifisere?
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AKT v/Johny Liestgl

Bestillingsrute er et gammelt begrep. Det begynte allerede i 1985 i tidligere Vest-
Agder. De fgrste bestillingsrutene ble satt inn etter nedleggelse av et gammelt
gruvesamfunn. Samme bussmateriell ble brukt. Etter hvert ble det utvidet med bade
mindre og stgrre biler og til a inkludere skoleskyss.

| de siste par arene har Svipp kommet til, som er en digital bestilling med app og per
telefon til AKT kundesenter. Det er en prgveordning i Vagsbygd og i Arendal. Bussen i
Vagsbygd er en elektrisk minibuss med normal gulvhgyde, men laventre er klart a
foretrekke pa denne type kjgring. Sjafgren hjelper eldre med handleposer og annet
praktisk i forbindelse med reisen. Tilbudet i Arendal vil i ny kontrakt bli utfgrt av
elektriske laventre minibusser.

Det settes konkrete krav til materiell i Svipp. Ellers i fylket blir det brukt materiell som
er tilgjengelig og som er benyttet til skoleskyss. | bynzere strgk bgr det vaere laventré.
| distrikt ma det stort sett veere normalgulv pga. kombinasjon med skoleskyss, men
alle bestillingsruter kjgres med tilrettelagt materiell dersom dette oppgis ved
bestilling.

Ruter v/Bard Henrik Sgrensen.
Se presentasjon av busser og biler med plass til opptil tre rullestoler.
Det er testforsgk pa bestillingstransport i Akershus.

TT- transport har fatt endret organisering. Selskapet Concentra er integrert i Ruter.

Dersom Ruter hadde valgt om igjen ville valget falt pa XL materiell med rampe. Tiden
det tar a bygge rampen opp tar kortere tid enn rullestolheis.

AtB v/ Kjell Utvaag.

Se presentasjon av Fleksibel transport i Trgndelag.

Spegrsmal og kommentarer:

e Nar man skal skaffe til veie materiell som er universell utformet, blir ikke
bestillingen forsinket?
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o AtB: Det er krav til kvelden fgr. Det har ikke veert et problem
Ifglge Ruter er det a kreve elektrisk pa biler som ikke lagd for det,
problematisk. Dersom bilene skal brukes mye, ma man revurdere elektrisk.
Det kan i noen tilfeller vaere bedre med dieselbiler fordi det gir stgrre
fleksibilitet. Fortsatt er aldersvennlig transport et testprosjekt. Man ma
vurdere kundetilfredshet, miljp og driftskapasitet. Ikke nullutslipp for enhver
pris. Ruter har startet en jobb og vil undersgke med organisasjoner for a se
pa materiell fgr anbudsrunden starter
Det samme gjelder for AtB. Det er mye a ta hensyn til, bade for sjafgrer og
brukere
Europeiske krav setter definerte stgrrelser for materiell, men det mest
hensiktsmessige er a ta utgangspunkt i brukerne som ofte har stgrre
rullestoler enn det materiellet er planlagt for a ta imot
Hvordan kan man sgrge for best mulig fleksibiliteten for brukerne?
Det er bred forstaelse i Ruter for baerekraftig mobilitet for alle

40/22 Klimautslippsrapportering og -reduksjon

Orienteringssak

Havard Brittmark og Ole Kristian Gjertsen presenterte hvor langt Ruter har kommet i
rapportering av utslipp. Ruter gnsker en dialog om erfaringer rundt hvordan dette
gjgres i andre fylker.

Spgrsmal og diskusjon:
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Spersmal: Scope 1 er utslipp fra drift, som er utslipp fra Ruter som selskap -

inkludert f.eks. firmabilen. Scope 2 er utslipp fra elektrisk og varmeenergi.

Scope 3 er utslipp fra underleverandgrer som Ruter kjgper fra og utslipp fra

bruk av tjenestene

Det ma tas en beslutning fra hvert selskap hva som skal vaere Scope 1

| LCA fra bussprodusenter og tungbilprodusenter er utslipp oppgitt til gram

per km eller malt i tonn. Hvordan skal man tolke usikkerhet om disse tallene?

o | nytt anbudet stilles krav til LCA. Ruter har fatt svar fra to

bussleverandgrer. Det er estimert i tonn fra krybbe til dgr. Den andre
var fra gram per passasjer km. Det er vanskelig a forholde seg til. Det
er ikke tydelige standarder i LCAer

Kolumbus legger til grunn fylkestingets vedtak for mal til kollektivtrafikken og

det som rapporteres. Scope 1 betyr mest — utslipp fra forbrenning fra

bussoperatgrer og reder. Scope 1 er hva vi kan pavirke mest gjennom
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operasjonell kontroll og rapportering av utslipp fra bussoperatgrer og
rederiene. Indirekte utslipp er sma, og det er usikkert hvilke tiltak som skal
brukes. A fa ned bruken av forbrenning av fossilt drivstoff er viktigst

Juridisk forpliktende rapportering burde vaere pa det enkelte selskap og ikke
pa nasjonalt niva

Dersom man skal rapportere i henhold til GHG-protokollen, som er en
internasjonal standard, rapporterer man pa nasjonal standard. Det er likevel
ingen plikt eller tvang a fglge GHG-protokollen

Erfaringsutveksling. Hva og hvordan rapporterer de ulike fylkeskommunene?

Skyss: De hgyeste utslipp innen buss, bat og ferge finnes her. Derfor har
Skyss en strategi for baerekraft og har valgt ut noen FN baerekraftsmal som
man jobber med. Det er ikke definert hvordan man skal rapportere pa disse
malene. Utslippsrapportering begrenses til scope 1 og 2 med beregninger pa
operasjonell kontroll inkludert driften av kjgretgyene. Fokuset fra politikere
har ligget der hvor man ser stgrst pavirkningskraft og der de stgrste fruktene
henger. Det er bred enighet om 3 fjerne forbrenningsmotor og fa inn
fornybar energi. Det er flere ting enn bare klima som er viktig & jobbe mot og
som er mulig a pavirke. Hvordan kan vi pavirke scope 3 utslipp? Skyss har
bedt om det samme som Ruter i anbudene. Forstaelsen av hva som er viktig,
som er a fa ut diesel, men ogsa hvordan man kan pavirke sirkularitet overalt i
verdikjeden. Skyss blir utfordret av Vestland fylkeskommune pa hvilken
pavirkning som skjer lengre ned i verdikjeden. Hvorfor man slipper ut? Hvem
lages regnskapet for?

Kolumbus: Operasjonell kontroll er hva som rapporteres. Grunnen er at
operatgrene har malsetninger som er i trad med det fylkeskommunene
bestemmer. Fylkeskommunene avgjgr utslippene til operatgrene og ma
betale for dette. Derfor betraktes operatgrenes utslipp som Kolumbus’
utslipp. Det er ikke aktuelt & ga over til finansiell kontroll. Disse utslippene er
et resultat av vedtak i fylkeskommunene og utbetalingene

Spgrsmal:

Skyss ber om LCA i kontrakten. Hva brukes det til? Ruter ogsa spgr om det
samme, noe som bgr forstdes som et minstekrav
o Skyss ber om a fa det etter kontraktsinngaelse. |
konkurransefasen brukers det ikke til noe som helst. Det er
ikke relevant i konkurransen. Men skal kunne leveres ut nar
noen ber om dokumentasjon
o Det bgr veere apenhet i alt man spgr om slik at det skapes en
forstaelse rundt kravene
Ruter vil starte med a fa pa plass en god rapportering av utslipp og har dialog
med Entur om aktgren Ducky, som har sprunget ut fra Asplan Viak.
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Dialogen kan fortsette bilateralt mellom fylkeskommune. Ruter kan komme
tilbake til komiteen og redegjgre igjen for rapporteringen pa et senere tidspunkt.

Eventuelt og plan for neste mgte

Neste mgte i komiteen er digitalt mgte 26. januar.

1. desember 2022

Reidun Kvitberg Gulliksen
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