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5% sier de allerede har kvittet 
seg med bilen…

… og 7 % vurderer det.

Elsparkesykkelen bidrar mot nullvekstmålet

Kilde: TØI studier (2019, 2021)

“Endrer tilgang til elsparkesykkel ditt behov for å eie bil?”



Men det har ikke vært knirkefritt.

➔ Feilparkeringer
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➔ Skader



Men det har ikke vært knirkefritt.

➔ Feilparkeringer

➔ Skader

➔ Miljø



Elsparkesykler har vært “subsidiert” av risikokapital

Kilde: Operatørintervjuer
Resultat per månedspass - 4200 kr



Investorene ønsker ikke å subsidiere turene våre lenger

Birds aksjekurs: 
-95%



Paris etter tvungen parkering = halvering i turer

Kilde: Operatørintervjuer



Halvering av Oslo-flåten = 40% omsetningsreduksjon

Kilde: Operatørintervjuer



70% margin er langt fra virkeligheten



Nye reguleringer utgjør en betydelig driftskostnad…

Oslo - break even Lillestrøm - tap
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Resultat  = -0.2 MNOK

Tall i mNOK. 
Kilde: Beta Mobility analyser og intervjuer

Resultat = 0.1 MNOK



…og gjør et betydelig innhogg i driftsmarginen

Oslo Lillestrøm

Tall i mNOK. 
Kilde: Beta Mobility analyser og intervjuer

Resultatmargin = 0.2 % Resultatmargin = -2.6%



Idag regulerer vi elsparkesykkelen strengere enn bilen

Norske politikere: “Overregulering”



Hvordan får vi en god balanse?



Vi må styre mot nullvekstmålet med felles måltall

➔ Reduksjon i personbilreiser

➔ Reduksjon i ulykker og feilparkeringer

➔ Lønnsomhet for operatørene



Atlanta viser mulige konsekvenser: 9-11% økning i tid brukt i bilkø
ved å ta bort elsparkesykler
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Tusen takk!

←Koble gjerne med meg på


