
Kollektivtransportkonferansen 

- Hvordan får vi bærekraftig mobilitet til lavest mulig kostnad?



Side

Transportøkonomisk institutt (TØI)

▪Nasjonalt senter for 

samferdselsforskning

▪Privat stiftelse med 

ideelle formål

▪Antall ansatte: ca

110 

▪Omsetning: 140 mill
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Side

Bakgrunn 

1. Klimautfordringene må løses

Samferdselsområdet sentralt 

for å få ned utslippene

2. Offentlig pengebruk må ned

Dagens NTP er ikke en plan for 

å nå hverken 1 eller 2
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Side

Hvordan komme opp med ny politikk

▪Se på nye teknologiske 

muligheter

▪Se på nye forretningsmodeller

▪Se på politiske virkemidler

▪Reguleringer

▪Avgifter/subsidier

▪Arealbruk

▪Fire viktige punkter for å lykkes

▪Bedre organisering og 

samordning  

▪Bedre kunnskapsgrunnlag

▪Realistiske forutsetninger  

▪Se politikkområdene i 

sammenheng 
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Side

Departement     etat     tilsyn selskap

Regulering/
forskriftsarbeid Tilsyn NTP

Investering og 
drift Kjøp

VEI

SD 
FIN
SVV

SVV
Vegtilsynet

SVV
Nye Veier

SVV 
Nye veier SVV av OPS tjenester

BANE SD Jernbanetilsynet 
Jernbanedirektoratet

Bane NOR
Bane NOR
Nye veier

Jernbanedirektoratet: 
vogntjenester, persontogtjenester

LUFT
SD

Luftfartstilsynet Luftfartstilsynet Avinor Avinor
SD

FOT ruter

SJØ

NFD
Sjøfartsdirektoratet

Kystverket
Sjøfartsdirektoratet 

Kystverket Kystverket Kystverket
SVV: riksvegferger 

SD, kysttrafikk

Strukturelle utfordringer 



Side

Resultat: NTP bygges i stor grad nedenifra basert på enhetenes eget 

behov og prioriteringer 

▪ Når alle er som «best» blir resultatet «verst» 

▪ Oppgaver uten egen etat/organisasjon sliter

▪ Kollektivtransport

▪ Trafikksikkerhet

▪ Nasjonal planlegging

▪ Planen bygges ikke opp ut fra overordnede mål

▪ Mange prosjekter er både:

▪ Ulønnsomme 

▪ Øker utslipp.

▪ Lite mobilitesfremende:  E18 vestkorridoren 

Ramstadsletta-Slependen-Asker, Bodø 

lufthavn



Side 7 http://www.grimbertrost.nl



Side

Mer samspill: Kjøp av kollektivtjenester 

▪Stat 

▪Tog

▪Fly

▪Kystruten

▪Flybuss

▪Helsereiser 

▪Fylke

▪Buss

▪Rutebåt

▪Taxi
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Få mer ut av eksisterende infrastruktur og 

transportmidler

Utnytte dagens kapasitet bedre og 

dermed redusere investeringsbehovet

• Prisincentiver  

• Veiprising

• Utnytte kapasiteten på 

kollektivtransport bedre

• Ta bort rabatter på 

kollektivtransport i rushtiden

• Nye måter å reise på

• Utnytte bilene bedre

• Utnytte arealene bedre



Side

Eksempel: 

Legg ned flytoget!

Kapasitetsutnyttelse i tunellen 

under Oslo 
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Side

Skaff kunnskap, ikke bare å ha en god ide: Eks elbil 

fordeler

▪En suksess, nå over 80% av 

nybilsalget for personbiler

▪Men…

▪ Koster mye penger 

▪ Truer bompengefinansierte 

prosjekter

▪ Gir utilsiktede fordelingseffekter

▪ Konkurrerer med 

kollektivtransporten og MaaS

og dermed klimaeffekten 
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Kilde: TØI rapport 1903/2022, Road Tolls in Norway, 2005-

2021,Øystein Sand m. flere



Kan vi få til en klima-innrettet og realistisk NTP som 

fungerer som et godt styringsverktøy?

Ja hvis vi:

• Rydder i roller og strukturer, skiller forretning fra forvaltning, skaffer en 

dirigent

• Skaffer objektiv/uavhengig kunnskap og modellverktøy 

• Legger realistisk/mest sannsynlig forutsetninger til grunn

• Lager en NTP der det planlegges for å nå politiske mål

• Ser ulike tiltak i sammenheng og ser på hele klimafotavtrykket


